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PORTARIA N° 010/DIRENG, de 07 Out 87

Aprova a Instrucdo referente  ORGANIZACAO
E FUNCIONAMENTO DOS SERVICOS DE  SALVAMENTO E CONTRA-INCENDIO EM
AERODROMOS (IMA 92-05) do Sistema Contra-Incéndio do Ministério da Aeronautica.

O DIRETOR DE ENGENHARIA DA AERONAUTICA, no
uso de suas atribuicfes; e considerando o disposto no item 2-8 da NSMA 5-1, de 18 de abril de 1975,

RESOLVE:

Art 1° - Aprovar a IMA 92-05 “ORGANIZACAO E
FUNQIONAMENTO DOS SERVICOS DE SALVAMENTO E CONTRA-INCENDIO EM
AERODROMOS?”, do Sistema de Contra-Incéndio do Ministério da Aeronautica.

Art 2° - Esta Portaria entrard em vigor na data de sua
publicacdo em Boletim Externo Ostensivo desta Diretoria, ficando revogadas as disposicfes em
contrario.

Rio de Janeiro,

Maj Brig Eng - HUGO NICODEMO GUIDA

Diretor de Engenharia da Aerondutica

(Bol. Ext. n°® 005/DIRENG, de 10 Dez 87).
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CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES
1.1 - FINALIDADE

Orientar os Elos do Sistema de Contra-Incéndio na execucdo de atividades administrativas e
operacionais, fornecendo instrucfes gerais sobre os principais procedimentos a serem adotados para
estruturacdo e funcionamento dos Servicos de Prevengdo, Salvamento e Contra-Incéndio em
Aerédromos.

1.2 - AMBITO

A presente Instrucéo aplica-se a todos os aer6dromos e Aeroportos Brasileiros, Elos do Sistema de
Contra-Incéndio da Aerondutica.

1.3 - O SISTEMA DE CONTRA-INCENDIO

O Sistema de Contra-Incéndio da Aeronautica foi instituido em 1980 (Port n°469/GM3,de 23 Abr 80),
com a finalidade e se racionalizar o planejamento e a execucdo das diversas atividades de contra-
incéndio no ambito do Comando da Aerondutica.

O Sistema esta assim constituido;

a) Orgédo Central do Sistema (OCSISCON) - Diretoria de Engenharia - é a responsavel pela
orientacdo normativa, fiscalizagcdo, coordenacéo e controle de todas as atividades do Sistema;

b) Orgaos e / ou Elemenros Executivos, Elos do Sistema:

(1) - Servicos Contra-Incéndio das varias OM, localizadas na estrutura basica do
Comando da Aeronautica; e

(2) - Servigos de Salvamento e Contra-Incéndio dos vérios aeroportos ou aerddromos
brasileiros, sob administracdo da INFRAERO ou suas Subsidiarias, ou de outras organizagfes
estatais ou para-estatais.

1.4 - SIGLAS
As siglas utilizadas tem os seguintes significados:
a) SESCINC - Servico de Salvamento e Contra-Incéndio em Aerédromo;
b) SCI - Secéo de Contra-Incéndio;
c) PACI- Posto Avancado de Contra-Incéndio;
d) CCI - Carro Contra-Incéndio;
e) LGE - Liquido Gerador de Espuma;
f) AFFF - Espuma de Pelicula Aquosa;
g) PQS - P6 Quimico Seco;

h) CO, - Gas Carbonico;




i) N, - Nitrogénio;
j) OACI - Organizacéo de Aviacao Civil Internacional

k) NFPA - “National Fire Protection Association”.

SUMARIO
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CAPITULO II

CONCEITOS FUNDAMENTAIS

2.1 - ATIVIDADES PRINCIPAIS E ACESSORIAS
a) Atividades Principais

Definimos como a mais importante atividade dos SESCINC (Servicos de Salvamento e Contra-
incéndio) o SALVAMENTO DE VIDAS HUMANAS envolvidas em acidentes e/ou incidentes
aeronauticos em sua area de atuacao;

Em consequéncia, este servico devera manter-se permanentemente em estado de alerta e vigilancia
enquanto houver movimento de aeronaves no aeroporto. Durante esse tempo, uma equipe de servico
devera estar de prontiddo, em local adrede escolhido, para que possa entrar em acao assim que
sejam detectados quaisquer sinais de emergéncia.

Consumado o acidente, o objetivo imediato sera atingir, no menor tempo possivel, o local do desastre
e procurar obter o controle da situacdo, objetivando sempre o salvamento e a seguranca das
pessoas. A extingdo do fogo, caso ocorra, devera ser feita & medida que seja essencial para garantir
o salvamento. Aos bombeiros de aer6dromo cabera ainda a tarefa de dar os primeiros socorros de
urgéncia aos acidentados.

b) Atividades Acessoérias

Mesmo no caso de acidentes aeronauticos, o combate a incéndio, visando simplesmente a reduzir
perdas materiais é considerado uma atividade acesséria e somente devera ser levada a efeito apos o
salvamento.

Sem prejuizo das atividades principais, quando possivel e conveniente, outras atividades poderéo ser
exercidas pelos SESCINC, tais como:

(I) — auxiliar no combate a incéndio em instalagBes aeroportuarias, ou em outras instalacées
nas cercanias do aeroporto, onde o fogo ameace aquelas instalagdes ou possa interferir nas
atividades do véo;

(2) - fiscalizar as instalacdes do aeroporto, no tocante a prevencgéo contra-incéndio;

(3) - realizar a inspecdo e manutencdo preventiva dos equipamentos de Contra-incéndio das
instalacdes;

(4) - outras atividades julgadas adequadas pelo Chefe do SESCINC.




2.2 - AREA DE ATUACAO

A grande maioria dos acidentes ou incidentes aerondutica ocorre, normalmente, nas areas proximas
as pistas de pousos e decolagens.

-1 pon OEEIEESR w00 = oum & oo 4 ooo . + 1 ooe
e

Fig.2.1 - localizag&o de acidentes em pousos e decolagens (FONTE:OACI)

Na figura 2.1, mostramos a localizacdo de 254 casos de acidentes em pousos e decolagens,
registrados pela OACI, relativos no periodo de 1970 a 1984. Podemos observar que 31% (79 casos)
ocorreram nos primeiros mil metros a partir da cabeceira da pista e a menos de trinta metros do seu
eixo, e 16% (41 casos) ocorreram depois da pista, dentro do uma area retangular do 500 m x 60 m,
junto & cabeceira oposta.

Entretanto, como seguranca, consideramos que os SESCINC devam estar preparados para atuar em
uma area mais ampla, até a uma distdncia de 08 (oito) km em torno do centro geométrico do
aerédromo. Esta &rea, em principio, dependendo das condi¢des locais, devera ser familiar aos
bombeiros do aer6dromo, e nela deverdo ser previstos os itinerarios de acessos mais adequados aos
CCl.

2.3 - EQUIPAMENTOS ESPECIAIS

Quando ocorre um acidente aeronautico, normalmente, ha grande possibilidade de incéndio. E o fogo,
tdo logo iniciado, alastra-se rapidamente, e se ndo for controlado a tempo, em poucos minutos
tornara impossivel a sobrevivéncia dos ocupantes da aeronave.

Nestas condi¢Bes, para uma pronta resposta, os bombeiros de aer6dromo, necessitam de viaturas
especiais, que sdo os CCI (Carros Contra-Incéndios), os quais devem satisfazer determinados
requisitos, como: capacidade de desenvolver rapida aceleracdo e altas velocidades; ter grande
mobilidade, tanto em pistas normais, como em condi¢cdes adversas de terreno e tempo; ser seguro e
confiavel e principalmente ser simples de operar.

Considerando que a area de atuacao dos CCI ndo se restringe, muitas vezes, a locais pavimentados,
h& que se adotar solucdes técnicas apropriadas. Assim, a tragdo em todas as rodas é essencial, e
deverd ser alcancada sem sacrificar as caracteristicas de alto desempenho dos veiculos. Os pneus
também devem ser adequados as condi¢Bes mais adversas, de modo a proporcionar o melhor nivel
de atuacéo do CCI, tanto em terrenos acidentados, como também em regides pantanosas.

Quanto ao modo de emprego, distinguimos duas classes principais de CCl: os de Ataque Rapido (AR)
e os de Ataque Principal (AP).

Os CCI tipo Ataque Rapido sdo viaturas mais leves, que devem apresentar alto desempenho
operacional.  Devem conduzir 0s principais equipamentos para resgate e salvamento (ferramentas
para arrombamento, escadas, macas, kit de primeiros socorros, mascara contra-gases, etc.). Este
tipo de CCI foi concebido para ser a primeira viatura e atingir o local de acidente, e sua carga de
agente extintor deve ser suficiente para o primeiro combate. Deve- ra garantir, normalmente, uma
vazao adequada durante o primeiro minuto de operacéo.




Os CCI tipo Ataque Principal sdo as viaturas maiores, que transportam grandes quantidades de
agentes extintores, suficientes para dar continuidade aos trabalhos de extingdo de incéndio quando
isto ocorrer. Devem, também, apresentar alto desempenho operacional.

As organizacdes Internacionais Especializadas (OACI e NFPA) e a NSMA 92-01 - Niveis de
Protecdo Contra-Incéndio em Aerédromos recomendam um tempo resposta de 02 (dois) minutos e
ndo maior do que 03 (trés) minutos para a chegada do primeiro CCl ao local do acidente.
Teoricamente, espera-se que 0s demais CCIl cheguem a ente local antes de transcorrido o primeiro
minuto apés a chegada do primeiro CCI.

2.4 - AGENTES EXTINTORES

De acordo com a NSMA 92-01, os agentes extintores usados pelos Servicos de Salvamento e Contra-
Incéndio podem ser principais ou complementares.

Consideram-se agentes extintores principais as espumas mecanicas: proteinica, fluoroproteinica e de
pelicula aquosa (AFFF).

Estas espumas sdo formadas pela mistura de trés elementos fundamentais: &gua, ar e liquido
gerador de espuma (LGE). Elas foram desenvolvidas para incéndios classe “B” (liquidos
inflaméaveis). Tém a capacidade de extinguir o fogo por abafamento, através da formacdo de um
colchdo de espuma e de um filme aquoso, que isolam o liquido em chamas do oxigénio do ar; e por
resfriamento, através de agua drenada da espuma ou do poder umectante de certos agentes
guimicos especiais contidos em suas formulas.

Consideram-se agentes extintores complementares o PQS, o CO, e o Halon.

Quando utilizado conjuntamente com a espuma, o PQS é muito eficiente, devido a sua capacidade de
rapidamente “derrubar” as chamas do liquido em combustdo. Contudo, nestes casos, principalmente
guando se usa grande quantidade de espuma, deve-se tomar o cuidado de verificar se os produtos
sdo compativeis, pois, caso contrario, ao interagirem entre si, poderdo ter: suas caracteristicas do
agente extintor prejudicadas.

Quando o PQS é utilizado isoladamente, devemos considerar sempre a possibilidade de haver
reignicdo. E importante lembrar que, mesmo depois do controle do fogo numa aeronave acidentada,
muitos materiais permanecem ainda em altas temperaturas, ja que o PQS nado tem propriedade
refrigerante. Assim, determinados pontos metalicos da aeronave, caso ndo sejam resfriados logo,
poderdo funcionar como verdadeiros “macaricos”, provocando a reignicao dos combustiveis. Dai, a
grande vantagem da utilizacdo das espumas que, além de abafar, também reduzem a temperatura
desses materiais a niveis satisfatorios ao retorno do fogo.

O gas carbdnico e o halon devem ser usados preferencialmente em ambientes confinados, onde nédo
haja a influéncia do vento. Eles tém a vantagem de ndo deixar residuos, mantendo o ambiente limpo
e nao danificando instrumentos e aparelhos sensiveis. Sao eficientes em incéndios de classe “C”
(aparelhos elétricos).

As quantidades de agentes extintores necessarias nos aerddromos nao estabelecidas em fungdo da
categoria requerida elo aerédromo e estdo definidas na NSMA 92-01.

2.5 - EQUIPAGENS DOS CClI

Os novos CClI, tipos AR e AP, desenvolvidos a partir de 1901, foram projetados para serem operados
por 03 (trés) elementos que, em principio, deverdo ser especialistas altamente qualificados para as
funcBes. Nos estudos entéo realizados, a definicdo das equipagens surgiu como um compromisso da
necessidade de compatibilizar a importancia da missdo com o problema do alto custo da mé&o-de-
obra, de modo a chegar-se a uma relacdo aceitavel entre custos e beneficios. Foram levados em
consideracgdo, também, a grande eficiéncia dos novos agentes extintores, principalmente da espuma
de pelicula aquosa (AFFF) e dos novos equipamentos. A utilizagdo do canhao monitor, que equipa 0s
novos carros, operado adequadamente, garante um fluxo de agente extintor de grande rendimento.




Assim sendo, as equipagens dos CCI sédo formadas do seguinte modo: 01 (um) bombeiro motorista a
02 (dois) auxiliares, que serdo os homens de salvamento.

Com esta formacéo, ao motorista cabera a missao mais técnica e de maior responsabilidade, pois é
ele que conduzira o CCl com seguranca, fard a abordagem da aeronave conforme as técnicas
recomendadas e ird operar o canhdo monitor, que € o principal equipamento de combate ao fogo da
viatura, cujos os mandos estao localizados no interior da cabina.

Os demais equipementos dos CCI (sistema de PQS, mangotinhos e mangueiras para lancamento de
espuma e extintores portateis de CO, e PQS) sdo considerados como recursos adicionais e
complementares devendo ser utilizados eventualmente.

Admite-se que, na pratica, pelas proprias caracteristicas de uma operacao de resgate e salvamento
em aeronave, dificilmente far-se-4 necessario o uso simultdneo de todos oa equipamentos de
extingéo do CCI.

2.6 - QUALIFICACAO DO PESSOAL

Os homens selecionados para trabalhar em um Servico de Salvamento e Contra-Incéndio cuja
atividade principal é voltada para a seguranca e protecdo de vidas humanas, necessariamente terao
gue satisfazer determinados requisitos que sdo basicos para o desempenho satisfatério da missao.
Em primeiro lugar, deverdo possuir preparo fisico e psicolégico em alto nivel, a altura da importancia
do servigco. Deverdo ser resolutos, ter iniciativa, controle emocional e capacidade de raciocinar com
clareza durante as emergéncias, tomando as decisGes mais adequadas em cada caso.

O ideal seria que cada elemento fossa capaz de avaliar corretamente a evolucdo dos acontecimentos,
durante um acidente aeronautico, a tomar a iniciativa necessaria a acao, prescindindo de ser
supervisionado a cada momento.

O senso de responsabilidade e disciplina sdo também importantissimos para o bombeiro de
aerodromo. Durante as operacdes, ha necessidade de pronta execucdo de variadas tarefas, sem
hesitacBes e sem questionamentos.

O Servigo de Salvamento e Contra-Incandio é essencialmente uma atividade de equipe. Ademais, a
vida cotidiana do bombeiro € uma vida em grupo. Desta forma, os integrantes do servigo precisam ter
habilidade na convivéncia com seus parem, e manter entre si um relacionamento sadio, em alto grau
de cooperacéo.

Os bombeiros de aerddromos necessitam ainda, fundamentalmente, ter os conhecimentos técnicos e
0 adestramento necessarios ao cumprimento de suas missdes.

O Chefe de Equipe, que é o comandante das opera¢des no local do sinistro, além de todas as
caracteristicas ja citadas, devera ser capaz de liderar seus homens, de forma a conseguir o melhor
rendimento durante as acdes.

Quanto ao Chefe do SESCINC, apesar de normalmente ndo participar das operacées, € o maior
responsavel pela organizac@o e funcionamento do 6rgédo, e como tal, devera ter afinidade com as
diversas atividades do setor e ser conhecedor dos equipamentos utilizados e das técnicas e taticas de
salvamento e combate a incéndio empregados pelo sistema. Devera ainda reunir as qualidades de
lideranca que lhe permitam dirigir com eficiéncia os homens sob seu comando, inspirando-lhes
entusiasmo e interesse pela  profissao.

2.7 - TREINAMENTO

Quando ocorre um acidente ou incidente aeronautico, a intervencdo do pessoal de salvamento e
combate a incéndio, para que seja realmente eficaz, tem que ser rapida e objetiva. Para tanto, é
imprescindivel que esse pessoal esteja devidamente qualificado e adestrado.

Naturalmente, ndo se pode esperar que esse adestramento e a aprendizagem dos bombeiros se




facam durante as operacBes reais. Os grandes acidentes aeronauticos, aqueles de maiores
propor¢des, sdo felizmente raros. O que normalmente ocorre, na rotina diaria dos SESCINC, sédo uma
série de eventos, durante diferentes tipos de servicos a operagdes, em que os bombeiros sao
envolvidos, por motivo de precaucdo, para socorro imediato em caso de acidente.

Nestas condi¢cbes, raramente o pessoal é exigido ao maximo de sua capacitacdo, ou colocado &
frente de situacdes inesperadas que lhes permitam adquirir experiéncia.

Portanto, € extremamente importante a montagem de programas de treinamento para o pessoal do
SESCINC. Somente através da instrucdo, cuidadosamente planejada e executada, poderemos ter
alguma certeza de que tanto os homens, como os equipamentos de Contra-incéndio estardao aptos e
em condicbes de dar uma resposta adequada em face de situacbes de emergéncia, quando o
acidente for em maior proporgao.

Um programa de treinamento quando bem planejado e executado devera atingir os seguintes
objetivos:

a) Desenvolvimento da capacitacéo profissional dos bombeiros incutindo-lhes a confianca em
si proprios, na atuacgao do grupo, e dos equipamentos;

b) Instruir o pessoal quanto a aplicacdo de métodos e procedimentos universalmente aceitos
e reconhecidos, a que contribuem para a eficacia do resgate e a sobrevivéncia das vitimas;

c¢) Criar oportunidade para a discussdo e andlise e experiéncias adquiridas com acidentes ou
incidentes reais; e

d) Elevacdo do espirito-de-corpo entre o pessoal, através da conscientizagdo dos riscos e
perigos que podem encontrar na condu¢éo de suas tarefas.
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CAPITULO Il

ESTRUTURA FUNCIONAL

3.1 - ORGANOGRAMA DO SESCINC

As estruturas funcionais dos SESCINC deverdo atentar, em principio, para duas classes basicas de
atividades: material e operacdes.

Independente da categoria do aer6dromo, do tipo (militar ou civil), e dos equipamentos e efetivos
disponiveis, é recomendavel o seguinte organograma:

CHEFIA

ENCARREGADO
SECRETARIA

SETOR DE SETOR DE
MATERIAL OPERACOES

Em funcdo das peculiaridades locais e da conveniéncia do servico, os Setores de Material e de
Operacdes poderdo subdividir-se em subsetores, como, por exemplo:

a) Material

Subsetor de almoxarifado,Subsetor de Manutencdo de Viaturas e Subsetor de Manutengdo de
Extintores e demais equipamentos de Contra-incéndio;

b) Operacdes

Subsetor de Equipes de Servico, Subsetor de Instrucéo e Subsetor de Vistoria de Aerédromo.

3.2 - ATRIBUICOES PRINCIPAIS
a) Chefia

Ao Chefe do Servigo, além dos encargos especificadamente previstos na legislacéo e de outros que
Ihe forem competidos, compete:

1 - dirigir, coordenar e controlar as atividades do pessoal sob meu comando;

2 - diligenciar, junto aos escalBes superiores, para obtencao do apoio logistico necessario ao
desempenho satisfatorio do servico;

3 - organizar o programa de instrucdo especializada de salvamento e combate a incéndio
para sua organizacdo, submetendo-o a aprovacdo dos escaldes competentes e sua devida
formalizacdo atraveés, de publicagcdo em Boletim;




4 - apresentar no Orgdo Central do Sistema de Contra-Incéndio, quando lhe parecer
oportuno, sugestdes ou criticas relativas a assuntos, técnicos ou administrativos de interesse do
Sistema, tais como normas sobre operacdo a manutencdo dos equipamentos de salvamento e
combate a incéndio, instru¢cdo dos bombeiros, rotinas de servigos, etc.;

5 - manter atualizada, em sua sec¢do, a coletdnea de literatura especializada do sistema
(Normas, Instrucdes, Apostilas, etc);

6 - elaborar o Plano da Contra-Incéndio do Aerédromo, compatibilizando-o com o Plano Geral
de Emergéncia do Aeroporto e participar, em coordenacdo com outros setores responsaveis, dos
Exercicios Gerais de Treinamento, em conformidade com a legislacdo pertinente.

b) Encarregado

E o auxiliar imediato do Chefe do SESCINC, cabendo-lhe as tarefas de assessoria técnica. O
encarregado devera estar em condi¢des de responder pela Chefia na auséncia do Chefe.

Entre outras atribuicdes, espera-se a participacdo efetiva do encarregado, como elemento mais
experiente, nas seguintes atividades do SESCINC:

1 - planejamento e fiscalizacdo da instru¢éo do pessoal,

2 - elaboracéo do Plano de Contra-incéndio, que ser4 uma das pecas do Plano de
Emergéncia Geral do Aeroporto;

3 - fiscalizagdo das atividades da manutencdo das viaturas e demais equipamentos do
Contra-incéndio;

4 - fiscalizacdo do pessoal de servico;

5 - zelo pelo cumprimento das ordens e recomendagdes emanadas do Orgdo Central do
sistema do Contra-incéndio;

6 - fiscalizacdo, dentro da 4rea de movimento de aeronave, das ocorréncias que ponham em
risco a seguranca de vidas humanas ou das instalacdes do aeroporto.

C) Secretaria

E o setor de apoio administrativo do SESCINC, onde sdo executados os servicos de protocolo,
datilografia, arquivo, controle, etc., e sdo processados todos os expedientes burocraticos.

d) Setor de Material

Os responsaveis por este setor deverdo executar, entre outras atividades, nas seguintes tarefas
especificadas:

1 - controle e estocagem dos materiais sobressalentes, agentes extintores, ferramentas, etc.;

2 - realizar as inspecdes e manutencdes de I° e 2° escalbes previstas para as viaturas, e
manter escrituradas, em ordem e em dia, as fichas de Controle e demais registros relativos a esses
equipamentos;

3 - ficalizar e orientar as equipes de servi¢co quanto a adocdo de procedimentos adequados
na utilizacdo de todos os equipamentos Contra-incéndio inclusive as Viaturas;

4 - manter o controle, manutencdo e recarga dos extintores de incéndio e controle e
manutencdo dos demais equipamentos fixos do Contra-incéndio sob responsabilidade do SESCINC,
mantendo, atualizados, mapas de localizacdo desses equipamentos.




e) Setor de Operacdes

Os responsaveis por este setor deverdo executar, entre outras atividades, dos seguintes tarefas
especificas:

1 - preparar as escalas de servico,

2 - manter as equipes do servigo informadas sobre as ordens em vigor, fornecendo-lhes todas
as orientacdes necessarias para o desenrolar normal das atividades,

3 - auxiliar a chefia na montagem e na execucéo do programa de instrucao;
4 - realizar as vistorias de rotina na zona do aer6dromo

5 — fiscalizar o “check” diario de funcionamento dos CCI, por ocasido do cerimonial de
passagem de servico.

3.3 - INSTALACOES
a) Secéo do Contra-incéndio (SCI)

Denomina-se Sec¢éo de Contra-incéndio (SCI) o conjunto de dependéncias e instalacdes projetadas
para servir de sede operacional do servico de Salvamento e Contra-incéndio do aeroporto
(SESCINC).

Em linhas gerais, uma SCI necessita das seguintes dependéncia e instalagdes:
1 - abrigo para os CCI, com fosso de manutencéo;
2 - acessos e patio de manobras para os CCl;
3 - sala de observacdo e comunicagdo, em nivel mais elevado;
4 - castelo d’dgua e cisterna para abastecimento dos CCl,
5 - sala de lazer para a equipe de servico;
6 - refeitério com copa para a equipe de servico;
7 - alojamento para equipe de servico;
8 - alojamento para o Sargento-de-dia;
9 - vestiario para todo o efetivo,
10 - oficina de manutencao (para CCI e extintores);
11 - almoxarifado;
12 - sala de instrucgéo;
13 - area de treinamento;
14 - area para educacéo fisica e desportos; e

15 - dependéncias administrativas - Chefia, Secretaria, Setores de Material, Operacdes, etc.




b) Postos Avancados de Contra-Incéndio (PACI)

Alguns aeroportos necessitam dispor, além da SCI, de Postos Avancados de Contra-Incéndio, que
sdo extensfes remotas da SCI. Tais Postos Avancados destinam-se a possibilitar atendimentos
suficientemente rapidos as emergéncias quando elas vierem a ocorrer em locais afastados da SCI.

A necessidade de implantacdo de Postos Avancados sera verificada em funcdo da distribuicdo
geografica da area de operacdo do aerédromo e da localizacdo da SCI. O critério principal para
localizar os PACI é a necessidade da obtencdo de um tempo-resposta adequado 02 (dois) minutos,
nao ultrapassando 03 (trés) minutos para o primeiro CClI, conforme estabelecido na NSMA 92-01.

OS PACI devem, em principio, dispor das seguintes instalaces:
1 - abrigo para os CClI,;
2 - acessos a patio de manobras para os CCl,
3 - fonte de reabastecimento de agua (reservatorios ou hidrantes);
4 - sala de observacao e comunicagao, em nivel elevado;
5 - alojamento para a equipe de servico;
6 - sala de lazer para a equipe de servico;
7 - refeitorio para a equipe de servico.
c) Localizacéo

Um dos aspectos mais importantes a serem observados quando da implantacdo dos SESCINC e a
localiza¢@o da SCI e, quando for o caso, de seus PACI. Entre outros, devem ser considerados os
seguintes critérios:

| - proximidade das pistas;

2 - auséncia de obstaculo que possam impedir ou dificultar a livre movimentacao das viaturas;
3 - ampla visao da area de movimento das aeronaves;

4 - contato visual com a Torre de controle;

5 - atenuacédo do desconforto acustico para o pessoal lotado no SESCINC,

6 - Sempre que possivel, localizacdo do mesmo lado das pistas de taxi.
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CAPITULO IV

PROCEDIMENTOS RECOMENDADOS

4.1 - ESCALAS DE SERVICO

Para os aeroportos que operam 24h por dia, recomenda-se a adocéo de trés equipes operacionais,
gue deverdo atuar em escala 24 x 48 horas, na seguinte seqiiéncia: uma equipe de servico, outra no
expediente (instrucdo) e a terceira de folga (dispensada).

A equipe que responde ao expediente, além de participar da instrucao, devera ficar de sobreaviso
para qualquer emergéncia, servindo de reforco para a equipe de servico. A seqiiéncia acima
estabelecida justifica-se em termos operacionais, considerando a necessidade de continuidade do
servico. Desta forma, os elementos que sairam de servico, estando a par de todas as ocorréncias do
dia anterior, permanecem na SCI para quaisquer eventualidades.

Para os aeroportos com horarios de funcionamento mais restritos, as escalas de servigo deveréo ser
fixadas de forma a atender suas necessidades operacionais, mantendo sempre uma equipe a postos,
durante todo o tempo em que 0 aeroporto estiver aberto para pouso e decolagem de aeronaves.

Em qualquer hipotese, é importante lembrar que os homens que concorrem as escalas de bombeiros
de aerédromos deverdo ter seus periodos normais de descanso e lazer, a fim de estarem sempre nas
melhores condicdes fisicas e psicolégicas durante os periodos de servi¢o, para poderem agir com 0
maximo de rendimento durante as emergéncias.

Para os aerdodromos da categoria 7 € 9, e naqueles onde haja formagédo de pilotos ou seja sede de
grupos de cacas ou de helicopteros, o chefe da equipe de servico devera ser Sargento Bombeiro ou
funcionério de nivel equivalente, desde que o efetivo permita.

4.2 - PROCEDIMENTOS DURANTE O SERVICO

A passagem de servigo deve ser realizada através de um cerimonial proprio, formal e solene, que tem
como finalidade principal conscientizar os homens que entram de servico da importancia de suas
tarefas. Nesta oportunidade, todos ou CCI disponiveis, um a um, deverdo ser testados.

Em principio durante todo o tempo de operacdo do aeroporto, os CCI disponiveis de servico deverao
ficar estacionados, de prontiddo, junto a SCI ou aos Postos Avancados. As equipagens
permanecerdo préximas as suas viaturas, em estado permanente de alerta, em condi¢bes de
atenderem com presteza a qualquer emergéncia.

As refeicdes da equipe de servico devem ser feitas no Local de servigo (SCI ou Postos Avancados).

Sempre que ou CCI tiverem que deslocar-se, para reabastecimento ou por outro motivo qualquer,
deverao fazé-lo com toda sua equipagem a bordo.

A excecdo dos ABT, em nenhuma hipotese os demais CCIl deverdo ser utilizados para servigos
estranhos a sua finalidade (combate a incéndio e Salvamento).

O SESCINC deve possuir um Livro de Partes do Chefe de Equipe que, entre outras informacdes,
devera fazer constar os seguintes dados: Pessoal de servico (nome do militar e fungao na equipe),
Estado das Viaturas, Odometro, Ocorréncias (hora e saida, viaturas envolvidas, missdo, hora de
retorno, etc.).




4.3 - CUIDADOS COM OS CClI

Sendo os CCI veiculos especiais, relativamente sofisticados e de alto preco todo cuidado devera ser
tomado para sua conservacao. Entre os critérios e procedimentos recomendados para aumentar a
disponibilidade e a vida util da frota, podemos destacar:

a - 0s motoristas deverdo ser habilitados, experientes e treinados nos CCI, devendo ter plena
consciéncia dos recursos e principalmente das limitacdes dos carros;

b - E conveniente manter instrucio especifica para os motoristas, com avaliagdes periddicas
através de exames orais e escritos, abrangendo os cuidados ao dirigir (regras) e a maneira correta de
dirigir (correcao de vicios, etc.);

¢ - De preferéncia, os carros deverdo ser operados sempre pelas mesmas equipagens,
estabelecendo-se assim maior responsabilidade delas em relacéo aos veiculos;

d - As viaturas deverdo rodar um minimo de 05 (cinco) km por semana para que seus
sistemas ndo deteriorem por falta de uso.

e - O SESCINC devera possuir uma equipe especifica para cuidar da manutencdo, com
conhecimentos especializados sobre os CCI e, sempre que possivel, com cursos e estagios de
atualizacdo em oficinas especializadas ou nos fabricantes dos equipamentos;

f- A manutencéo preventiva devera ser controlada através de registro em fichas de inspecdes
periédicas (diaria, semanal, trimestral, etc.),sempre de acordo com recomendag¢des dos fabricantes;

g - Sempre que possivel, deverd ser mantido um estogue minimo das pe¢as de maior
consumo, controlando-se adequadamente 0 seu uso;

h - Manter um controle de consumo e de rodizio dos pneus;
i - Manter controle de lubrificacdo geral dos CCI (chassis e superestruturas);

j - Manter controle de quilometragem ou do nimero de horas de funcionamento dos CClI,
fazendo levantamentos mensais de consumos e rodagens, para acompanhamento do histdrico das
viaturas.

4.4 - PROGRAMA DE INSTRUCAO
Nos SESCINC a instru¢do dos bombeiros podera ser de formagéo ou de rotina.

A instrucdo de formacao devera ser implementada sempre que novos elementos, sem formacédo de
bombeiro, sejam recebidos no efetivo do SESCINC. Neste caso, devera ser adotado um programa de
instrucdo préprio para esses novos elementos. Este programa devera ser compacto e intensivo, com
duracdo maxima de 30 dias, nos moldes recomendados pelo Orgédo Central do Sistema de Contra-
Incéndio.

A instrucdo de rotina, ou de manutencdo, € aquela que tem como finalidade manter os bombeiros
permanentemente adestrados e aptos para realizar suas missdes. Ela devera ser planejada para o
ano inteiro e ser dividida em programas semanais, aprovados pela autoridade competente, cuja
aprovacao devera ser publicada em Boletim Interno da OM ou em publicacéo similar para o caso do
SESCINC ser subordinado a INFRAERO ou outras organizagges.

Os programas de instrucéo, tanto o de formagdo como o de rotina, deverdo prever instrugdo tedrica e
pratica, abordando os seguintes temas: Teoria Contra-incéndio, Seguranca das Instalagdes, Normas
e Instrucdes do Sistema de Contra-Incéndio, Seguranga do Aerédromo, Instrugdo com Aeronaves que
Operam no Aerédromo, Reconhecimento das Vias de Acesso da Area de Atuacéo, Procedimentos de




Combate a Incéndios, Primeiros Socorros, Extintores de Incéndio, No¢des Gerais de Mecanica,
Superestrutura dos CCI, Manutencéo Preventiva dos CClI, Pratica de Direcdo com Seguranca, Pratica
com os CCI, Pratica de Extingdo de Fogo com Extintores, Préatica de Extingdo de Fogo com CCI,
Regulamentos Militares e Civis, Ordem Unida, Educacéo Fisica, Visitas a Hospitais, Pronto-socorro,
Instituto Médico Legal, Quartel do Corpo de Bombeiros, e outros locais julgados oportunos pelo Chefe
do SESCINC.

Recomenda-se que sejam adotadas avaliagdes periodicas, para que seja observado o rendimento da
instrugdo, tanto dos instrumentos como dos monitores instrutores. Havendo pontos considerados
fracos, estes deverdo ser repetidos e avaliados.

Sempre que possivel, a instrucdo dos bombeiros devera ser ministrada 0 mais préximo possivel da
SCI, pois a equipe que estad na instrugdo deverd sempre funcionar como reserva de apoio para a
equipe de servico.

4.5 - CONTROLE E ESTOCAGEM DE MATERIAL

O SESCINC deve procurar manter um sistema de controle de estoque eficiente. Todo material
estocado devera estar escriturado em fichas préprias que fornegam, entre outros dados, o estoque
minimo recomendado para cada item e os locais de armazenagem (depdsito, escaninho, prateleira,
etc.).

Os estoques minimos, quando ndo forem fixados pelos érgaos provedores deverdo ser estabelecidos
pelo préprio SESCINC, com base na experiéncia de consumo.

Quanto aos cuidados com a estocagem dos agentes extintores , em geral, € conveniente observar os
seguintes aspectos:

a-LGE

(1) - evitar altas temperaturas;

(2) - utilizar o material existente em ordem cronolédgica de recebimento;

(3) - manter o LGE na embalagem original do fabricante

(4) - manter a embalagem tampada quando o produto ndo for totalmente consumido;
b - Cilindro de CO,

(1) - evitar exposicdo direta ao sol e altas temperaturas; e

(2) - manter os tampdes protetores nos cilindros, quando estes ndo estiverem sendo
utilizados.

c-PQS
(1) - utilizar o material existente em ordem cronoldgica de recebimento;
(2) - manter o PQS na embalagem original do fabricante; e

(3) - manter os tambores ou barricas tampadas quando o produto ndo for consumido
totalmente.




d- Cilindro de Nitrogénio
(1) - evitar exposicdo direta ao sol e altas temperaturas; e

(2) - manter os tampdes protetores nos cilindros quando estes néo estiverem sendo
utilizados.

4.6 - CONTROLE E MANUTENGAO DE EXTINTORES DE INCENDIO

Os extintores de incéndio devem ser rigorosamente controlados, através de fichas de controle de
extintores, em conformidade com as normas especificas (NR 23-MTB). Além disso, sdo também
obrigatérios a utilizacdo da etiqueta de servigo, afixada no extintor (IE 10-ABNT), os “lacres de
recarga” e os “selos”, em conformidade com as normas brasileiras, ou com marcas de conformidade

nacional.

As inspec¢bes dos extintores de incéndio devem ser realizadas periodicamente ou sempre que as
circunstancias de trabalho exigirem. Nelas, devem ser observados:

a - se os extintores estdo apropriados, em funcdo da classe de incéndio, dos riscos a
proteger, da area de cobertura, distancia a percorrer e altura maxima da instalagéo;

b - se 0 acesso e a visibilidade ndo estédo prejudicados;

¢ - se 0 quadro de instrucdes esté legivel e voltado para frente;
d - se a sinalizacdo e identificacdo estdo adequadas;

e - se os lacres de recarga nao estéo violados;

f - se o nivel d’agua nos extintores de agua-géas esté satisfatdrio, bem como o peso do cilindro
do gas propelente;

g - se o extintor apresenta qualquer dano, corrosdo, vazamento, entupimento de bico, etc.

As inspecdes deverdo ser registradas nas etiquetas de servico. Nos casos de anormalidades, os
extintores deverdo ser recolhidos para manutencdo e recarga. Periodicamente, em funcdo de cada
tipo, em conformidade com as normas brasileiras, os extintores dever&o ser também recolhidos para
manutencdo, testes e recargas. Nestas oportunidades, sempre que possivel, eles deverdo ser
utilizados em treinamentos.

4.7 - RELATORIO DE ACIDENTES

Toda vez que houver um acidente aeronautico na area de atuagdo do SESCINC, sua chefia devera
elaborar um Relatério de Acidentes, em conformidade com o modelo recomendado pelo Orgéo
Central do Sistema de Contra-Incéndio (DIRENG).

Este relatorio, em principio devera ser feito em duas vias: para a Diretoria de Engenharia e outra para
0 arquivo do préprio SESCINC. Além de servir como registro e fonte de dados para histérico das
atividades operacionais do SESCINC, servira também para estudo e analise, visando principalmente
o aprimoramento dos métodos, principios e técnicas de operagdo recomendados pelo Sistema de
Contra-Incéndio.
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CAPITULO V

DISPOSIGOES GERAIS

5.1 - COMPATIBILIZACAO DE ESTRUTURAS

As Organizacfes responsaveis pela operacdo dos SESCINC dos varios aeroportos ou aerédromos
brasileiros, tanto as subordinadas a INFRAERO, como as subunidades dos Batalhfes de Infantaria
Aeronautica (Companhia, Pelotdo e Grupo Contra-incéndio), deverdo compatibilizar suas estruturas
funcionais com as estabelecidas nesta IMA.

5.2 - APOIO TECNICO

A Diretoria de Engenharia através da Subdiretoria de Apoio de Superficie (SDAS), sempre que
necessario, dara o apoio técnico aos diversos Elos do Sistema, para que estes melhor se adaptem as
suas fun¢bes da administracdo e operacdo dos SESCINC.
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CAPITULO VI

DISPOSICOES FINAIS

6.1 - ATIVACAO
Esta Instrucdo entrard em vigor na data em que for publicada a competente Portaria de Aprovacao.
6.2 - REVOGACOES

Ficam canceladas todas ao instrucdes anteriores que contrariarem a presente IMA, em especial a
IMA 92-02, aprovada pelo Bol Ext Ost n° 08, de 29 de Ago de 1980, da DIRENG , e a IMA 92-03,
aprovada pelo Bol Ext Ost n° 09, de 30 set 1980, da DIRENG.

6.3 - CASOS OMISSOS

Os casos omissos, ou aqueles que suscitarem ddvidas, serdo solucionados pelo Diretor de
Engenharia da Aeronautica.

SUMARIO



http://www.direng.intraer/publicacoes/ima92_05/Ima92_05.htm#SUMÁRIO#SUMÁRIO

BIBLIOGRAFIA

1 - BRASIL - Ministério da Aerondutica, Diretoria de Engenharia da Aeronautica - NSMA 92-01 Niveis
de Protec&o Contra-incéndio em Aerédromos. Rio de Janeiro, 1985.

2 - ICAO - International Civil Aviation Organization - Emergency and Other Services. IN: Annex 14 -
Aerodromes, Chapter 9. Montreal, Canad4, 82 Edicéo, 1983.

3 - Rescue and Fire Fighting. IN: Airport Services Manual. (DOC. 9137 - AN/898, Part 1). Montreal,
Canada, 22 Edicéo, 1984,

4 - NFPA - National Fire Protection Association - Manual for Aircraft Rescue and Fire Fight operation
Procedures. NFPA 402 M. Quincy, USA, 1984.

5 - Aircraft Rescue and Fire Fighting Services at Airports. NFPA 403. Quincy, USA, 1978.

SUMARIO



http://www.direng.intraer/publicacoes/ima92_05/Ima92_05.htm#SUMÁRIO#SUMÁRIO

ANEXO |
AREA DE TREINAMENTO
| - DEFINICAO E FINALIDADE

A Area de treinamento para Bombeiros de Aerdédromo constitui-se de um conjunto de Oficinas
(equipamentos fixos), destinadas a realizacdo de exercicios praticos de contra-incéndio e
salvamento.

Estas Oficinas, em funcdo de suas finalidades, deverdo ser distribuidas convenientemente dentro do
Area de Treinamento de forma a facilitar o andamento da instrucéo.

Recomenda-se que a Area de Treinamento seja dotada das seguintes Oficinas.
1) Tanque;
2) Cruz;
3) Lagarta;
4) Maracang;
5) Bumerangue; e

6) Area para Treinamento com viaturas.

Il - DESCRICAO DAS OFICINAS
2.1 - TANQUE (Fig 1)

Destina-se ao primeiro contato do bombeiro com o fogo, podendo ser construido em alvenaria, nas
dimensbes do desenho, revestido com argamassa de cimento e areia. Para simplificar a extin¢cdo, o
tanque deve ser elevado, como sugerido no desenho.

Para treinamento de uma equipe de 30 (trinta) homens, é necessario cerca de 50 (cinquenta) litros de
Oleo e 20 (vinte) litros de gasolina, procedendo-se da seguinte forma:

a) coloca-se agua no tanque, até certo nivel;

b) sobre a &agua, coloca-se vinte litros de combustivel (6leo diesel ou Oleo
gueimado);

c) para iniciar o fogo, acrescenta-se 10 (dez) litros de gasolina;

d) o restante da gasolina devera ser acrescentado, em pequenas porcdes, a
medida que os homens forem passando pelo fogo - o 6leo podera ser recompletado, em fracBes de
cinco litros, apés a passagem de cada grupo de sete elementos;

e) os bombeiros deverdo utilizar neste exercicio extintores portateis (CO,, PQS,
espuma e agua).

OBSERVACAO:

Quando se utiliza extintor de 4gua, o nivel desta podera subir e derramar o combustivel, espalhando




o fogo pela area e prejudicando o exercicio. Para contornar este problema, sempre que possivel, o
tanque devera ser dotado de um ladrao, em forma de sifdo, para manter o nivel constante. Neste
caso, recomenda-se também um sistema de escoamento para 0 excesso de &gua, para evitar
enlameamento da area.

2.2 - CRUZ (Fig 2)
Destina-se a um fogo mais intenso do que o do Tanque, com maior grau de dificuldade do extin¢céo.

A Cruz € uma canaleta escavada ao nivel do solo, com revestimento de argamassa de cimento e
areia. Sua forma e dimensdes sdo mostradas no desenho.

A utilizacéo da Cruz é semelhante a descrita no item anterior, servindo também para exercicios com
extintores portateis.

Para exercicios com 30 (trinta) homens, pode-se prever um consumo de 100 (cem) litros de 6leo e 35
(trinta e cinco) litros de gasolina. Neste caso, pode-se iniciar o fogo, colocando na Cruz 40 (quarenta)
litros de 6leo e 15 (quinze) litros de gasolina.

2.3 - LAGARTA (Fig 3)

Destina-se a continuagdo dos exercicios com extintores portateis, sendo um equipamento menos
importante do que a Cruz. Construida também ao nivel do solo, na forma mostrada no desenho, deve
ser revestida com argamassa de cimento e areia.

O fogo da Lagarta devera ser extinto por dois bombeiros, um de cada lado.

Para exercicios com 30 (trinta) homens, pode-se prever um consumo de 150 (cento e cinquenta) litros
de 6leo e 50 (cinquenta) litros de gasolina. Pode-se também adotar uma alternativa mais econémica,
ou seja, fazer um exercicio de demonstragdo com apenas alguns elementos do grupo.

Os procedimentos de utilizacéo da Lagarta sdo analogos aos adotados nos exercicios com a Cruz.

2.4 - MARACANA (Fig 4)

Destina-se a um fogo muito intenso, com grande poder calorifico, de modo a permitir maior
familiarizacdo dos homens com o calor e com a presenca das chamas.

Um Maracané bem simples pode ser considerado como a seguir:

a) Um tanque circular, em alvenaria, com 80 cm de altura, revestido internamente
com chapa de aco de 1/4 (para resistir ao calor e ndo permitir o vazamento de agua e do
combustivel);

b) Devera ser utilizado da forma semelhante aos demais equipamentos: coloca-se
agua até certo nivel e combustivel sobre a agua;

c) O fogo devera ser combatido com as linhas (mangueiras e mangotinhos) dos
CCl, usando preferencialmente apenas agua como agente extintor;

d) Recomenda-se, também, que seja adaptado ao Maracana o ladréo (tipo Sifao)
para manter o nivel d’agua constante, e as tubulagbes para escoamento da agua em excesso.




Para um exercicio com 30 (trinta) homens, pode-se prever um consumo de 400
(quatrocentos) litros de 6leo e 60 (sessenta) litros de gasolina, procedendo-se da seguinte maneira:

a) coloca-se agua no Maracana, até certo nivel;
b) despeja-se todo o 6leo (400 |) sobre a agua;
¢) divide-se o grupamento em 04 (quatro) equipes, uma para cada fogo; e

d) adiciona-se 30 (trinta) litros de gasolina para o primeiro fogo, e 10 (dez) litros
para cada um dos trés seguintes.

2.5 - BUMERANGUE (Fig 5)

Compdbe-se de uma éarea para fogo, em forma de meia-lua, e de uma carcaga de avido (pode ser
qualquer estrutura que simule um avido acidentado).

Este equipamento € utilizado para treinamento de salvamento. Os bombeiros deverdo abrir uma
passagem no fogo e manté-la aberta com utilizacdo de espuma AFFF, para permitir o resgate de
elementos que estardo no interior da aeronave acidentada.

O fogo no Bumerangue deverd ser controlado através das linhas (mangueiras) dos CCI, com
utilizagédo de espuma.

Para treinamento de um grupo de 30 (trinta) homens, pode-se dividi-lo em duas equipes e fazer dois
fogos, utilizando-se 1000 (mil) litros de éleo e 300 (trezentos) litros de gasolina para cada fogo. Neste
caso, prevé-se um consumo total de 150 (cento e cinquenta) litros de espuma AFFF, para os dois
fogos.

2.6 - AREA PARA TREINAMENTO COM VIATURAS

Conforme desenho, a area é circular, ao nivel do solo, com canaletas (10 cm de profundidade).
Devera ser o mais impermeavel possivel. De preferéncia, deveria ser cimentada, para economizar
combustivel e obter maior rendimento do fogo.

O terreno em volta deve ser compactado, relativamente amplo e desobstruido, de forma a permitir a
movimentacao facil das viaturas de combate a incéndio.

Para o treinamento, antes de derramar o combustivel, lan¢ca-se agua sobre a area, para encharcéa-la
bem. Pode-se usar como combustivel 6leo diesel ou éleo queimado, podendo-se acrescentar ainda
outros materiais inserviveis, como pneus, isopor, etc. A gasolina somente devera ser lancada
instantes antes de atear o fogo.

A extingdo do fogo deverid ser feita com as linhas do CCI, usando apenas &gua o PQS.
Eventualmente, podera ser usado, também, o canhdo monitor do CCIl (apenas com agua). Ndo se
recomenda o uso da espuma AFFF, pois sendo muito eficiente, apaga o fogo com grande rapidez,
prejudicando o tempo de exposi¢cdo dos bombeiros ao calor.

Como exemplo de consumo de combustivel e agente extintor podemos considerar: para area de 15
(quinze) metros de didmetro e exercicio para 30 (trinta) homens, em duas equipes (dois fogos) -
consumo de 800 (oitocentos) litros de 6leo, 150 (cento e cinquenta) litros de gasolina o 200
(duzentos) quilos de PQS, por cada fogo.
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ANEXO Il

EXEMPLO DE INSPEGAO DIARIA EM SUPERESTRUTURA E CHASSI, POR OCASIAO DA
PASSAGEM DE SERVICO

Diariamente, apos a realizacdo do Cerimonial de Passagem de Servico, todos os CCI disponiveis
deverdo ser testados pela equipe que entra de servico.

Pode-se, por exemplo, adotar as fichas 1 e 2, para checar a superestrutura e o0 chassi,
respectivamente.

Cada item deverd ser criteriosamente observado, e anotado, na coluna correspondente, S
(satisfatério) ou | (insatisfatorio).

Ap6s preenchidas, estas fichas deverdo ser encaminhadas a chefia, para conhecimento, e
posteriormente ao setor de

manutencao.

As relagbes 1.1, 1.2, ... e 2.1 deverdo conter todos os itens que acompanham o CCI e deverédo estar
afixadas em sua cabina.

Servirdo como guia para referéncia do material.

SUMARIO
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| 1 - FICHA DE INSPECAO DIARIA DA SUPERESTRUTURA

|Estado geral da Superestrutura

I

|Tanque de agua

I

|Tanque de LGE

LI

Funcionamento da bomba de incéndio

|Estado geral das mangueiras

R

Funcionamento dos registros e drenos

|Funci0namento do canhéao

AR

|Man6metros

L]

Funcionamento do motor estacionario

ENNEN

Funcionamento do equipamento radio

L]

|Funci0namento da sirene

RN

|Funcionamento do giroflex

L

Funcionamento da bomba de escorva

Equipamento de prote¢éo individual (vide item 1.1)

Ferramental de manutencgédo (vide item 1.3)

Material auxiliar para extincdo de incéndio (vide
item 1.4)

|Kit de primeiros socorros (vide item 1.5)

RN

|Extintores de incéndio (vide item 1.6)

L]

|Funci0namento dos esguichos

L]

IS — SATISFATORIO

LI

|| — INSATISFATORIO

L]

DATA | |

CHEFE DE EQUIPE




1.1 EQUIPAMENTO DE PROTEGCAO INDIVIDUAL - CCl AR-2C 86 DB 100

ESPECIFICACAO UNID |QUANT
- Luvas de amianto Par -001-
- Mascara contra gases e fumaca Uma -001-

1.2 - FERRAMENTAL DE ARROMBAMENTO E SALVAMENTO - CCl AR-2C 136 DB100

ESPECIFICACAO UNID

- Alavanca para arrombamento de 2150 mm de comprimento e didmetro de
Uma

25,4 mm.
- Corda de salvamento (amianto com alma de a¢o) de 10 mm x 20m, com Uma
mosquetao.
-Croque com cabo telescopio de fibra de vidro de 3 m. Um
- Escada de aluminio ou fibra de vidro alongavel em dois lances de 3,5m cada Uma
com gancho.
- Faca com ponta cega, para cortar cintos de seguranca. Uma
- Lanternas portateis a prova d’agua (9 volts). Uma

- Macaco hidraulico para forcar portas, munido de cunha e acessorios
hidraulicos que permitem abertura, alargamento, encolhimento e esticamento | Um
de estruturas.

- Machadinha de salvamento de 370 mm de comprimento. Uma
- Machado de salvamento com limitador com 890 mm de comprimento. Um
- Marreta de 5 Kg. Uma
- Martelo de 1 Kg, tipo pena. Um
- Pa de bico para terra de 33 mm de comprimento. Uma
- Enxada tipo largo com largura de 325 mm e altura de 195 mm. Uma

- Arco de serra para metais, com medidas de 203 e 305 mm, com 6 laminas de

. um
aco rapido.
- Serrote para madeira de 600 mm. Um
- Talhadeira de 300 x 25 mm. Uma
- Tesoura de 254 mm, para cortar chapas. Uma
- Tesourdo de cabo isolado (10.000 V) para cortar fios de aco com 5 mm de Um
didmetro.
- Ancora com 6 espetos e extrator. Uma

SUMARIO
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ANEXO Il

INSTRUGCOES PARA PREENCHIMENTO DAS FICHAS DE CONTROLE DE MANUTENGCAO
SEMANAL, TRIMESTRAL E SEMESTRAL

1-VIATURAS

- Relacionar os tipos e registros das viaturas em operacao na SCI.

2 - DATA

- Data em que a manutencao foi realizada.

3 - ASSINATURA

- Identificagdo do executor da manutencéo.

4 - OBSERVACOES

- Onde serdo langadas observagfes sobre a realizacdo da manutencéo programada
5 - PERIODO

- Periodo em que a manutencao sera realizada.

6 - ENCARREGADO DO SETOR DE MANUTENCAO

DATA - Data em que o encarregado do Setor certificar a realizacéo da manutencéo.
ASSINATURA - Assinatura do encarregado

7 - VISTO DO CHEFE DO SESCINC

- O Chefe do SESCINC devera tomar conhecimento de que a manutencao foi realizada e certificada.




ANEXO IV
INSTRUGOES PARA PREENCHIMENTO DA FICHA PARA CONTROLE DE PNEUS

CABECALHO DA FICHA
VIATURA TIPO: exemplo (AR-2C, JEEP, P-1, P-2, etc.)
REGISTRO FAB: exemplo (B6-DB-100, 76-CB-091, etc.)

MEDIDA DO PNEU: exemplo (9:00 x 20, 6:00 x 16, etc.)

CORPO DA FICHA

MARCA: é a marca do pneu, exemplo (FIRESTONE, PIRELLI, etc.)

NUMERO: é o nimero do pneu, exemplo (F1-35041, 687P!I, etc.)

TIPO: é o tipo do pneu, exemplo (MILITAR, CANDANGO, AS-22, CONQUISTADOR, etc.)
PROCEDENCIA: a origem do pneu, exemplo (SDAS, ADAERO-BR, CCl 76-CB-092, etc.)
ESTADO DE CONSERVACAO - ser&o anotados os seguintes codigos:

N = pneu novo recebido de organizacdo provedora (SDAS, INFRAERO, etc.);

R = pneu recauchutado recebido de organizagéo provedora, (SDAS, INFRAERO, etc.);
S/N = pneu seminovo, quando ainda com os derrapantes em bom estado;

E/R = pneu em estado regular, guando bem gastos os derrapantes;

M/E = pneu em mau estado, quando a lona mostra cortes ou furos que comprometem a seguranga
da viatura;

COLOCACAO: dados da instalac&o do pneu;

DATA: data da instalacgéo;

QUILOMETRAGEM: quilometragem da instalagéo;

SITUACAO:

Deve ser registrado onde foi colocado o pneu, utilizando os seguintes codigos:
DD - roda dianteira direita;

DE - roda dianteira esquerda;

TD - roda traseira direita;

TDE - roda traseira direita externa;

TE - roda traseira esquerda;




TEE - roda traseira esquerda externa;

E - roda estepe;

RETIRADO:

DATA: data da retirada

QUILOMETRAGEM: quilometragem quando o pneu foi retirado;

DESTINO: anotar o destino dado ao pneu retirado, exemplo (SDAS, auxilio a instrucéo, etc.);

RUBRICA DO MOTORISTA: visto do motorista ou responsavel pelo controle das viaturas.




ANEXO V

Exemplo de Programa de Instrucdo para CURSO DE ESPECIALIZACAO EM CONTRA-INCENDIO E
SALVAMENTO (CECIS) - Formacéo de Bombeiro de Aerédromo.

MINISTERIO DA AERONAUTICA
COMANDO GERAL DO AR
SEGUNDO COMANDO AEREO REGIONAL

BASE AEREA DE RECIFE

CECIS

SALVAR

- PROGRAMA -




ATO DE APROVACAO

B X Aprova Programa para o “CURSO DE
ESPECIALIZACAO EM CONTRA-INCENDIO E SALVAMENTO” (CECIS)

O Comandante da Base Aérea de Recife, no uso
de suas atribuicdes e considerando o disposto no Capitulo IV da IMA 92-01,

RESOLVE:

| - Aprovar o Programa para a realizagéo do CECIS -
RF/87 por proposta do Cmt do Pelotdo Contra-incéndio desta Organizacao Militar.

Recife, 02 Dez 87.
Cmt da Base Aérea de Recife
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l- CONSIDERACOES PRELIMINARES

1.1 - Finalidade

1.2 - Pré-requisito

1.3 - Duracao do Curso
1.4 - Local de Realizacéo
1.5 - Corpo Docente

1.6 - Corpo Discente

1.7 - Habilitagdo Conferida

Il - ESTRUTURA CURRICULAR
2.1 - Quadro Geral

2.2 - Plano de Unidades Didaticas
2.3 - Plano de Avaliacéo

2.4 - Quadro de Trabalho Semanal

I - APOIO NECESSARIO

3.1 - Equipamentos e Materiais Especializados
3.2 - Material de Consumo

3.3 - Apoio a Instrugéo

3.4 - Materiais de Consumo Diversos

v - CONSIDERAQOES FINAIS
4.1 - Coordenagédo

4.2 - Responsabilidades




1 - CONSIDERACOES PRELIMINARES
1.1 - FINALIDADE

O CECIS é um Curso de extensdo, com a finalidade especifica de preparar pessoal para exercer as

atividades operacionais de contra-incéndio e salvamento em aerédromo.
1.2 - PRE-REQUISITO

Os elementos que vao cursar o CECIS/RF devem pertencer ao Quadro de cabos e Soldados do

corpo do Pessoal Graduado da Aerondautica, devendo satisfazer as seguintes condi¢des:
a) ter sido indicado para prestar servico no SESCINC,
b) Estar enquadrado no “Bom Comportamento”, no minimo.
1.3 - DURACAO DO CURSO
O CECIS/RF tera a duragéo de 04 (quatro) semanas, assim distribuidas:
a) Primeira semana: 05 a 09 Jan
b) Segunda semana: 12 a 16 Jan
c) Terceira semana: 19 a 23 Jan
d) Quarta semana: 26 a 30 Jan
1.4 - LOCAL DE REALIZACAO
PCI da BARF
1.5 - CORPO DOCENTE

- Cap JOSE DE AZEVEDO, da BARF;

- Ten PLINIO DE CRUZ, da BARF;

- Ten CARLOS PAZ, da BARF;

- SO BELMIRO DA.da BARF;

- SGT MARCOS.DA SILVA, da DIRENG;
- SGT DE OLIVEIRA, da BARF;

- SGT CARLOS ALVES, da BARF;




2 - ESTRUTURA CURRICULAR

2.1 - QUADRO GERAL

a)

b)

12 Semana: de 05 a 09 Jan

c) 32 Semana: de 19 a 23 Jan

Disciplina/Atividade Inst/Mon H%??r?a
|Abertura “ || 02 |
|Teoria Contra-Incéndio || || 07 |
|Seguran<;a das Instalacdes || || 10 |
|Primeiros Socorros || || 07 |
lorganizagao do SESCINC I | 02 |
|Educa(;éo Fisica || || 04 |
|Ava|iac;éo e Comentarios || || 03 |
|Tota| Parcial de Tempos || || 35 |

22 Semana: de 12 a4 16 Jan

Disciplina/Atividade Inst/Mon H%arr';r?a

|Tética de Combate a Incéndio || || 12 |
|Seguran(;a de Aerédromo || || 10 |
|Primeiros Socorros || || 06 |
|Educac;éo Fisica || || 04 |
|Ava|ia(;éo e Comentarios || || 03 |
|Tota| Parcial de Tempos || || 35 |
Disciplina/Atividade Inst/Mon H(i)?régriaa

|Manuten(;éo Preventiva ” || 12 |
|Extintores de Incéndio(Teoria) ” || 10 |
|Extintores de Incéndio(Pratica) || || 07 |
|Educagéo Fisica || || 03 |
|Ava|ia<;éo e Comentatios ” || 03 |
|Tota| Parcial de Tempos || || 35 |




d) 42 Semana: de 26 a 30 Jan

Disciplina/Atividade Inst/Mon I-(I:oa;rélgr?a

|Superestrutura(Teoria) || || 07 |
|Superestrutura(Prética) || || 07 |
|Exercicios Préticos || || 18 |
|Ava|iagéo || || 02 |
|Solenidade de Encerramento || || 01 |
[Total Parcial de Tempos | 35 |
|TOTAL GERAL DE TEMPOS || 140 |

SUMARIO
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2.2 - PLANO DE UNIDADES DIDATICAS
DISCIPLINA: TEORIA CONTRA-INCENDIO

N° DE TEMPOS: 07 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:
Identificar Os elementos essenciais do fogo (CN).
Classificar as causas a tipos de incéndio (CN).
Explicar os métodos de extingao (CP).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: O FOGO - ELEMENTOS ESSENCIAIS DO FOGO

| SUBUNIDADES

| N° TEMPOS || TECNICA |

|Métodos de extin¢édo

|Pontos de fulgor, combustéo e ignicao

|Transmissao de calor

UNIDADE 2: COMBUSTAO EXPONTANEA

| SUBUNIDADES

| N° TEMPOS || TECNICA |

|Estado dos Combustiveis

|Causas de Incéndio

UNIDADE 3: CLASSIFICACAO E EXTINCAO DE INCENDIOS

| SUBUNIDADES

| N°TEMPOS || TECNICA |

|Classifica<;éo de Incéndios

| | |

OBSERVACAO:
Siglas Usadas.

CN - Conhecimento
CP - Compreenséo
AE - Aula Expositiva

Apt - Aula Pratica




DISCIPLINA: PREVENCAO CONTRA-INCENDIO EM EDIFICACOES

N° DE TEMPOS: 10 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Caracterizar o processo de instalagéo dos extintores (CP).

Identificar dispositivos de prevencao contra-incéndio (CN).

Discriminar maneiras de evacuacao de pessoal (CP).

Limitar areas de incéndio (CN).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: PREVENCAO DE INCENDIOS

SUBUNIDADES

[N° TEMPOS || TECNICA

|
IMedidas a serem tomadas ap6s a extingéo. | 03 || AE |
|Dispositivos de deteccéo e alarme H || ‘
|Prevengéo nas construgoes. || 03 || AE |
|Pr0cedimentos de combate ao fogo. H 03 || AE ‘

UNIDADE 2: VAZAMENTO DE GAS

SUBUNIDADES

|| N°TEMPOS || TECNICA |

|Como limitar a area de incéndio..

I 02 | AE

|Medidas de controle....

|Principios de evacuacéo...

UNIDADE 3: CORES NA SEGURANCA

SUBUNIDADES

|Ne TEMPOS || TECNICA|

|Identificar a utilizagdo das cores na seguranca.

o2 | A |

SUMARIO
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DISCIPLINA: PRIMEIROS SOCORROS

N° DE TEMPOS: 13 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Identificar tipos de fraturas (CN).

UNIDADES DIDATICAS:

Explicar os principais métodos de tratar e prestar os primeiros socorros a um acidentado (CP).

UNIDADE 1: TIPOS DE FERIMENTOS E METODOS DE TRATAMENTO

|SUBUNIDADES

INeTEMPOS||[TECNICA|

|Ferimentos no térax, cranio, abdome

| | |

|Como tratar os diversos tipos de ferimentos

| o2 | A |

SUMARIO

UNIDADE 2: ASFIXIA E ESTADO DE CHOQUE

|SUBUNIDADES

INTEMPOS|[TECNICA|

|Aspectos gerais de asfixia.

Tipos de tratamento da asfixia e cuidados com as

pessoas em estado de choque

03 AE

UNIDADE 3: FRATURAS

| SUBUNIDADES

INTEMPOS|[TECNICA|

|Tipos de fratura

Tipos de tratamento dispensado as vitimas de
fraturas

01 AE

UNIDADE 4: QUEIMADURAS

| SUBUNIDADES

|IN° TEMPOS|[TECNICA|

|Tipos de tratamentos adequados para queimados

L o1 || AE |

UNIDADE 5: TRANSPORTE DE ACIDENTADOS

| SUBUNIDADES

|| N°TEMPOS |[TECNICA|

|Métodos de transporte de acidentados

I 06 || APT |
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DISCIPLINA: ORGANIZAGAO E FUNCIONAMENTO DO SERVICO DE SALVAMENTO E CONTRA-
INCENDIO

N° DE TEMPOS: 02 tempos
OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Definir atribuigbes, organizacdo e procedimentos recomendados para funcionamento do SESCINC
(CN).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: ESTUDO DA IMA 92-05

|[SUBUNIDADES |IN°TEMPOS||TECNICA

|Area de atuacio ” ”

|
|Equipamentos dos CCI || || |
|Estrutura funcional do SESCINC || 02 || AE |
|Atribuic;6es principais || || |
|
|

|Procedimentos durante o servigco || ||

|Cuidados com os CCI || ||

SUMARIO
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DISCIPLINA: TATICA DE COMBATE A INCENDIO
N° DE TEMPOS: 12 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: AREA DE OPERACAO

Identificar situacfes e procedimentos a adotar em caso de emergéncias (CN).

Explicar as operacfes de salvamento e combate a incéndio em aeronaves (CN).

| SUBUNIDADES

INeTEMPOS || TECNICA |

|Atividades de aerédromo || 02 || AE
Procedimentos preliminares as operagbes de 03 AE
salvamento e combate & incéndio em aeronaves

Extingdo de Incéndios em aeronaves 03 AE
Situacbes especiais de emergéncia, e outros 02 AE
procedimentos

| Visitacdo a aeronaves que operam no aerédromo... || 02 || Apt |

SUMARIO
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DISCIPLINA: SEGURANCA DE AERODROMO

N° DE TEMPOS: 10 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Identificar fraseologia utilizada nos aerédromos (CN).

Explicar os tipos de emergéncias e atuacdo dos bombeiros (CP).
Caracterizar as categorias dos aerédromos (CN).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: SERVICO DE PROTECAO

| SUBUNIDADES IN°TEMPOS|[TECNICA|
[Terminologia basica utilizada na 4rea dos aerédromos || 01 || AE |
Noc;c:;es sobrg as prinpipais partes das aeronaves. 02 AE
Nocdes de trafego aéreo.

|Servico de protegdo do aerédromo | o1 || A |
|Meios de prote¢do do aerédromo || || |
|Cédigo internacional de Comunicagées | o1 || AE |

UNIDADE 2: EMERGENCIAS
| SUBUNIDADES |IN°TEMPOS|[TECNICA
|Tipos de Emergéncias || || |
|Seguranga de vbo || || |
[Balizamento de emergéncia | o2 || A |
|Tempo Resposta || || |
UNIDADE 3: CATEGORIAS DE AERODROMO

| SUBUNIDADES [INTEMPOS|[TECNICA]
|Categorizagéo dos Aerédromos || || |
Quantidade necesséria de agentes extintores

|Quantidade necessaria de agentes extintores ” || |
|No<;6es de area critica ” 03 || AE |
|Agente extintor principal || || |
|Agente extintor complementar || || |

SUMARIO
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DISCIPLINA: MANUTENCAO PREVENTIVA
N° DE TEMPOS: 12 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:
Identificar os sistemas dos CCI (CN),

Explicar Planos e Tabelas de lubrificacdo dos CCI (CP).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: SISTEMAS

SUBUNIDADES INTEMPOS || TECNICA

Sistemas de lubrificagdo, alimentag&o,arrefecimento,
. ) 05 AE
eléetrico, de freio

Sistema de direcao, sistema de transferéncia de 05 AE
forca e pnematicos

SUMARIO
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DISCIPLINA: EXTINTORES DE INCENDIO

N° DE TEMPOS: 17 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Caracterizar os tipos de extintores de incéndio em uso na FAB (CN).
Explicar a dotacéo e instalacao de unidades extintoras (CP).

Operar e recarregar os extintores de incéndio (EXC).

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: EXTINTORES

| SUBUNIDADES

|IN°TEMPOS|[TECNICA

Tipos e caracteristicas dos extintores de agua-gas, CO,,
PQS e espuma quimica

05 AE

INSTALACAO DOS EXTINTORES

UNIDADE 2: DOTAGAO E

| SUBUNIDADES

|IN°TEMPOS|[TECNICA|

|Classificag§o de riscos.... ||

Dotacgéo e Instalacdo de unidades extintoras, nas
diversas classes e riscos..

05 AE

UNIDADE 3: EMPREGO E MANUTENGCAO DOS EXTINTORES

| SUBUNIDADES

INTEMPOS|[TECNICA|

|Extingéo de principios de incéndios H

|Recarga e manutenc&o dos extintores

| o5

L_AE |

SUMARIO
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DISCIPLINA: EDUCACAO FISICA
N° DE TEMPOS: 11 tempos
OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Preparar fisicamente os soldados bombeiros, através de exercicios de fundo calisténico, para o
exercicio das atividades de Contra-Incéndio e salvamento em aerédromos.

UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: METODO CALISTENICO

|SUBUNIDADES |IN°TEMPOS|[TECNICA|

|Preparatéria (reduzida || ” |
IMzo livre n° 1 | 1 || APT |
Mo livre ne 2 [ [ |

|

|Jogos ladicos ” “

SUMARIO
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DISCIPLINA: SUPERESTRUTURA
N° DE TEMPOS: 14 tempos
OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Operar os sistemas de contra-incéndio dos CCI.

Identificar o ferramental de salvamento e arrombamento dos CCI.

Treinar o pessoal para atuar em caso de emergéncia.
Operar e reabastecer os CCI.
UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: SUPERESTRUTURA DE CCI (TEORIA)

|SUBUNIDADES INTEMPOS|[TECNICA
[Teoria da Superestrutura | 02 || AE
|Sistemas de PQS | 02 | AE
|Sistemas de agua/espuma.. | 02 || AE
UNIDADE 2: SUPERESTRUTURA DE CCI (PRATICA)
|SUBUNIDADES |INeTEMPOS|[TECNICA
|Sistemas existentes nos CCl || 04 || APT |
Utilizacdo do ferramental de arrombamento
e salvamento dos CCI 02 APT
|Cuidados durante as opera¢des com CCI || 02 “ APT |

SUMARIO
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DISCIPLINA: EXERCICIOS PRATICOS

N° DE TEMPOS: 18 tempos

OBJETIVOS ESPECIFICOS DA DISCIPLINA:

Utilizar todo potencial de controle e Extingéo de Incéndio dos CCI.

Explicar através de situacdes simuladas, sem fogo, maneiras de atuar utilizando CCI.
Realizar treinamento, com fogo, no maracand, no bumerangue e na area, operando os CCI.
UNIDADES DIDATICAS:

UNIDADE 1: EXERCICIOS PRATICOS

|SUBUNIDADES |INTEMPOS|[TECNICA|
|Formagéo de equipes || ||
| 18 | APT

|Exercicios no maracana || “ |

|Simulados diversos

|Exercicios no bumerangue. || ||

|Exercicios na area || ||

SUMARIO
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2.3 - PLANO DE AVALIACAO

a) Objetivo: Determinar a eficiéncia com que a instrucdo foi ministrada e assimilada
pelos alunos.

b) Métodos de avaliacéo:

(1) Tedrica - Avaliagao objetiva, com itens de multipla escolha aplicado no final da 1°,
22 e 32 semana (T1, T2 e T3). O nimero minimo de itens é de 25 (vinte e cinco) para cada prova.

(2) Pratica - Avaliagdo subjetiva, sob forma de observagdo com preenchimento de
ficha especial, onde alto avaliados Espirito de Equipe, Iniciativa e Desempenho(P). E aplicada no final
do curso (4% semana), durante os exercicios praticos.

¢) Aprovacgao:

Seréa considerado aprovado, ao final do CECIS, o aluno que obtiver média igual ou
superior a 5,00 (cinco), calculada através de seguinte férmula:

M=T1+T2+T3+2P M = Média final

4 P = Nota prética
T1,T2,T3 = Notas tedricas
d) Faltas e desligamentos:

(1) Todos os trabalhos programados no CECIS obrigatérios,sendo permitido a cada
aluno faltar 10% das aulas programadas, desde que haja justificativa.

(2) A falta a qualquer avaliacdo correspondera ao grau (zero). Se houver justificativa,
o aluno faltoso tera direito a uma segunda chamada a ser realizada em época oportuna, a critério da
Coordenacéo do Curso.

(3) O desligamento do Curso poderéo se dar:
(a) a pedido;
(b) por utilizagdo de meios ilicitos durante a realizagédo dos testes;
(c) a bem da disciplina;
(d) por motivo de saude;
(e) por ter faltado a mais de 10% do total das aulas programadas, ou
(f) guando néo for atendido o item (c) deste Plano de Avaliac&o.
(4) os casos omissos ou duvidosos serdo resolvidos pela coordenacdo do curso.

SUMARIO
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2.4 - QUADRO DE TRABALHO SEMANAL

12 SEMANA: PERIODO DE: 05 & 09 Jan 88

|HORARIO|| 05 - SEGUNDA || 06 -TERCA || 07 - QUARTA || 08 - QUINTA || 09 — SEXTA
08:00 as - ABERTURA CTOE,\?TRR',’;_ PRIMEIROS PRIMEIROS cTcl)Er\?TRFleﬁ\-
08:50 [|APRESENTAGAO-|| e\ oo || SOCORROS SOCORROS INCENDIO
09:00 as APQEgEJ#’EAAO_ PRIMEIROS PRIMEIRO PRIMEIRO CTCI)EI\CI)'IBRIQ-
09:50 ¢ SOCORROS || SOCORROS SOCORROS -
INCENDIO
10:00 as TEORIA PRIMEIROS TEORIA SEGURANCA DE SEGURANGA
10:50 CONTRA- SOCORROS CONTRA- INSTALACOES DE
: INCENDIO INCENDIO INSTALACOES
ORGANIZACOES
11:00 as TEORIA PRIMEIROS TEORIA DOS SERVICOS SEGURANGA
11:50 CONTRA || socorros || CONTRA || “bE cONTRA- DE .
INCENDIO INCENDIO INGENDIO INSTALAGCOES
11:50 as
13:00 ALMOGO
ORGANIZACOES
13:00 as || SEGURANGA DE SEGUDFEANQA SEGUD'TEANCA DOS SERVICOS || AVALIACAO
13:50 INSTALACOES ~ ~ DE CONTRA- (NT-1)
INSTALACOES||INSTALAGCOES INGENDIO
14:00 as || SEGURANGA DE SEGUD'TEANQA SEGUDFEANCA SEGURANGA DE|| AVALIACAO
14:50 INSTALACOES I, \sTAL ACOES||INSTALACOES INSTALACOES (NT-1)
15:00 as EDUCACAO EDUCACAO || EDUCACAO EDUCACAO ‘
15:50 FisICA FisICA FiSICA FisICA COMENTARIOS
22 SEMANA: PERIODO DE: 12 & 16 Jan 88
HORARIO |12 - SEGUNDA|[ 13-TERCA 14 - QUARTA |[15 - QUINTA|| 16 - SEXTA
TATICA DE TATICA DE TATICADE lo0 vieiros||  TATICA DE
08:00 as 08:50 || COMBATE A COMBATE A COMBATE A ||c 0~ proa|| COMBATE A
INCENDIO INCENDIO INCENDIO INCENDIO
TATICA DE TATICA DE TATICA DE PRIMEIROS TATICA DE
09:00 as 09:50|| COMBATE A COMBATE A COMBATE A SOCORROS COMBATE A
INCENDIO INCENDIO INCENDIO INCENDIO
TATICA DE SEGURANCA TATICA DE PRIMEIROS|| SEGURANCA
10:00 &s 10:50|| COMBATE A DE COMBATE A SOCORROS DE
INCENDIO ||AERODROMOS|| INCENDIO AERODROMOS
TATICA DE SEGURANCA TATICA DE PRIMEIROS|| SEGURANCA
11:00 &s 11:50|| COMBATE A DE COMBATE A SOCORROS DE
INCENDIO ||[AERODROMOS INCENDIO AERODROMOS
11:50 as 13:00 ALMOCO
o SEGURANGA || SEGURANGA || SEGURANGA e o AVALIAGAO (NT-
13:00 as 13:50 DE DE DE SOCORROS 5
AERODROMOS|| AERODROMOS ||AERODROMOS )
o SEGURANGA || SEGURANGA || SEGURANGA e o AVALIAGAO (NT-
14:00 as 14:50 DE DE DE SOCORROS 5
AERODROMOS|| AERODROMOS ||AERODROMOS )
PO EDUCAGAO EDUCAGCAO EDUCAGCAO ||[EDUCACAO ;
15:00 85 18:50 || g A FiSICA FISICA FisIcA || COMENTARIOS




32 SEMANA: PERIODO DE: 19 4 23 Jan 88

| HORARIO |[19- SEGUNDA|| 20-TERGA || 21-QUARTA [[22-QUINTA|[ 23- SEXTA |
EXTINTORES
08:00 2 08:50 | MANUTENGAO £ETNEENDNS | DE INCENDIO || oy | MANITENGAO
: ¥ || PREVENTIVA INCENDIO || PREVENTIVA
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
EXTINTORES
: ¥ || PREVENTIVA INCENDIO || PREVENTIVA
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
EXTINTORES
1000 35 1050 || DE INCENDIO [MANUTENGAO o Iiceing ||| DE | || MANUTENCAO
: ' PREVENTIVA INCENDIO || PREVENTIVA
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
EXTINTORES
' : PREVENTIVA INCENDIO || PREVENTIVA
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
11:50 as 13:00 || ALMOCO
EXTINTORES
00 A 12- EXTINTORES || EXTINTORES ||\ AnuTENGAO DE AVALIACAO
13:00 &s 13:50 || DE INCENDIO || DE INCENDIO <
PREVENTIVA || INCENDIO (NT-3)
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
EXTINTORES
o s aen || EXTINTORES 1) EXTINTORES Jiy) A\ yrENGAO DE AVALIACAO
14:00 as 14:50 || DE INCENDIO || DE INCENDIO -
PREVENTIVA || INCENDIO (NT-3)
(TEORIA) (TEORIA) (PRATICA)
j j _|[EXTINTORES
0N A 15 EDUGAGAO || EDUCAGAO || EDUGAGAO ||DE A
15:00 as 15:50 FisSICA FisSICA FiSICA  [(INcEnpio  ||COMENTARIOS
(PRATICA)
43 SEMANA: PERIODO DE: 26 a 30 Jan 88
lHorARIO|| 26-secunpa || 27-TERcA || 28-QuARTA || 29-QuINTA ||  30-SEXTA
PREPARACAO DA || PREPARAGAO DA
08:00 as || SUPERESTRUTURA- [|SUPERESTRUTURA||MALEABILIDADE AREAE AREA E
08:50 - TEORIA - - PRATICA - CoM ccl TREINAMENTO TREINAMENTO
SIMULADO SIMULADO
PREPARAGAO DA || PREPARAGAO DA
09:00 as || SUPERESTRUTURA- |[SUPERESTRUTURA||MALEABILIDADE AREAE AREAE
09:50 TEORIA - - PRATICA - CoM ccl TREINAMENTO TREINAMENTO
SIMULADO SIMULADO
10:00 &s || SUPERESTRUTURA |[SUPERESTRUTURA|[MALEABILIDADE 0 o
10:50 - TEORIA - - PRATICA - CoM ccl FOGO N1 FOGON"4
11:00 as ||SUPERESTRUTURA |00 o ROTURAl EABILIDADE
00 as <
1150 TEORIA - - PRATICA - Com ccl REABASTECIMENTO||REABASTECIMENTO
11:50 as
1300 ALMOGO
MALEABILIDADE|| PREPARAGAO DA
13:00 as ||SUPERESTRUTURA |[SUPERESTRUTURA|[ COM CCI E AREAE X
13:50 -TEORIA - - PRATICA - AVALIAGAO DE ||  TREINAMENTO || AVALIAGAO (NT-4)
MOTORISTAS SIMULADO
MANEABILIDADE
14:00 &s || SUPERESTRUTURA |[SUPERESTRUTURA|| COM CCI E o X
14:50 - TEORIA - - PRATICA - AVALIAGAO DE FOGON°2 AVALIAGAQ (NT-4)
MOTORISTAS
MANEABILIDADE
15:00 &s || SUPERESTRUTURA || FERRAMENTASE || COM CCIE SOLENIDADE DE
15:50 - TEORIA - KITS - AR-2 - AVALIAGAO D ||REABASTECIMENTOll ENcERRAMENTO
MOTORISTAS

SUMARIO
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3 - APOIO NECESSARIO
3.1 - EQUIPAMENTOS E MATERIAIS ESPECIALIZADOS
a-CCl

(1) 01 (um) CCI AR-2

(2) 01 (um) CCI AP-2

(3) 01 (um) CCI METZ

(4) 01 (um) CCI P-lI

b - Extintores de Incéndio

(1) AG-10 | 20 unidades
[(2) ES-10 | 20 unidades
I(3)PQS 12Kg | 20 unidades
|(4) CO, | 20 unidades

Agentes Extintores

|(1) P6 Quimico Seco | 400 quilos
|(2) Liquido Gerador de Espuma AFFF | 20 litros
|(3) Carga A e B para extintores ES-10 | 40 unidades
|(4) Ampola para pressuriza¢@o de extintores PQS-12 | 10 unidades
|(5) Ampola para pressurizac¢éo de extintores AG-10 | 10 unidades
|(6) Cilindros de nitrogénio para AR-2C | 04 unidades
|(7) Cilindros de introgénio para P-II | 04 unidades

3.2 - MATERIAL DE CONSUMO

a) Comustivel para consumo das viaturas:

- Oleo Diesel - 150 litros

- Gasolina - 60 litros

b) Combustivel para combate ao fogo:

- Oleo queimado ou similar - 4.000 litros

- Gasolina - 500 litros




3.3 - APOIO A INSTRUCAO

a) Filmes;

b) Slides;

¢) Transparéncias e Murais;

d) Retroprojetor;

e) Projetor de 16 mm;

f) Projetor de Slides;

g) Gravador para fita K-7

3.4 - MATERIAIS DE CONSUMO DIVERSOS

a)Estopa. . ................. 05 Kg

b) Saponaceo em pasta. . . . .. .. 05 litros

SUMARIO
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4 - CONSIDERACOES FINAIS

4.1 - COORDENACAO
O CECIS sera coordenado pelo Ten PLINIO DE CRUZ, do PCI da BARF.
4.2 - RESPONSABILIDADE
a) Coordenador
- Estabelecer os contatos necessérios para a realizagdo do Curso.
b) PCI/RF

- Fornecer o equipamento especializado pessoal de apoio e outros materiais que se

fizerem necessarios.
c) BINFA/RF
- Apoiar o PCI/RF na realizag&o do Curso.

d) Esquadrdo de Saude

- Colocar a disposicao, nos dias programados para os treinamentos praticos com
fogo, 01 (uma) ambulancia equipada;

- Colocar a disposi¢cdo do instrutor ou monitor para ministrar aulas de Primeiros
Socorros.

e) Secao de Transporte de Superficie

- Fornecer o combustivel (gasolina, 6leo diesel ou éleo queimado) necessario para a

realizacdo dos treinamentos praticos com fogo;

- Fornecer pneus sem condicBes de uso ou aproveitamento para os treinamentos

praticos com fogo.

SUMARIO
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ANEXO VI

FICHA PARA CONTROLE DE ESTOQUE - FRENTE

IN ° DE ESTOQUE:

|lLocAL:

[ min |[max.|

|NOMENCL/—\TURA:

[apLicACAO:

DOCUMENTOS

DATA

PROCEDENCIA
0
ESP OU DESTINO

PRECO
UNIT

FORNECER

A

PEDIDO

RECUPERAVEL

MOVIMENTO

ENTRADA

SAIDA

EXISTENTE

L L L |
L L L L L
L L L L L

[
N L L L]
N L L L]
N L L L]
L L L L
L L L L L
L L L L L

FICHA PARA CONTROLE DE ESTOQUE - VERSO

DATA DOCUMENTOS PSEEFO FOR,\fECER PEDIDO||RECUPERAVEL MOVIMENTO

ESP PSS%E?%\‘N%A ENTRADA|[SAIDA||EXISTENTE
L Ll L L
L L L [ [
I [ L L ]
N [ L L]
L L L L L]
L L] L [ [
N Ll L L]
N [ L L]
L L L L L]
L L] L [ [
N [ L L]
L L L [ [
L LI Ll L [




ANEXO VI

(CLIQUE AQUI PARA VER A IMAGEM)

Registrona M n”

EXTINTOR TIP?O:
ANO:

RECARREGADO:

P
®

INSPECIONADO:

por

por

FRENTE

- op
-eduvoTe 3 038TA 198
vegod 379 anb wvaed
oprpadasssp aebnT ws

AOQUITIXS O WusyN - 7

‘OTPUIOUT.VIJUO)
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ANEXO VI

EXEMPLO DE RELATORIO DAS OPERAGOES DE SALVAMENTO E EXTINGAO DE INCENDIO EM
AERONAVES.

NOTA: Relatério para ser preenchido em todos os acidentes ocorridos no aerédromo ou nas
proximidades do mesmo, envolvendo fogo e que haja sobreviventes ou em incidentes que podem
resultar em acidentes devido a ndo intervencédo do Servico de Contra-Incéndio.

(CLIQUE AQUI PARA VER A IMAGEM)

(CLIQUE AQUI PARA VER A IMAGEM PARTE 2)

SUMARIO

7. DESCRICAO DO INCENDIO

7.1 Descrigado do acidente.

(Descreva brevemente as circunstancias do acidente e os acontecimentos que conduziram ao
mesmo, assim como a posi¢do em que ficou a aeronave, apés o acidente).

A aeronave pousou quase na metade da pista e um pouco antes do pouso, tocou no solo com a
ponta da asa. ApGs 0 pouso na pista, saiu pela lateral e se deteve finalmente a uma distancia de 80
metros do eixo da pista.

7.2 Relato condensado do incéndio, incluindo sua origem, desenvolvendo, intensidade e
superficie.

O vazamento de combustivel formou uma poga que cobriu rapidamente uma superficie de 200
metros quadrados. Esta poca foi se incendiando progressivamente e ficou totalmente em chamas uns
10 segundos antes da chegada dos primeiros CCI.

7.3 Descricdo do incéndio e das condicbes de resgate no momento da chegada dos CCI.

A asa e o lado direito da fuselagem estavam envolvidos por chamas intensas. O fogo ameagava
o lado esquerdo em consequéncia do derramamento de combustivel.

As portas dianteira e traseira e as saidas de emergéncia sobre a asa estavam abertas e as
rampas de escape em posicao. Cinquenta pessoas ja haviam saido da aeronave.

8. OPERACOES DE EXTINCAO DO INCENDIO

8.1 Descricdo da conduta das operacdes de extingdo desde a chegada dos CCl, até sua
retirada, incluindo quando for o caso, os meios de reabastecimento.

Foram utilizados dois veiculos de p6 quimico e dois de espuma para combater o incéndio que
afetava a asa e a fuselagem do lado direito. Uma vez dominado o fogo, um veiculo de espuma foi
usado para extinguir as chamas e evitar sua propagacdo. Um veiculo de espuma permaneceu no
local do sinistro até que o combustivel derramado fosse lavado e os tanques restantes esvaziados.
Trés veiculos de fora acudiram e foram utilizados para resfriar o interior da fuselagem.
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9. OPERACOES DE EVACUACAO

9.1 Descricdo da evacuacao dos ocupantes, mencionando as secdes da aeronave que foram
protegidas, auxilios necessarios, portas aéreas de arrombamento usadas:

Todas as pessoas foram evacuadas pela parte esquerda da aeronave pelas rampas de saida de
emergéncia, do préprio avido. As portas da esquerda, durante a evacuacéo, foram protegidas pelo
Servico de Contra-Incéndio, formando-se a protecao necessaria.

9.2 Translado de vitimas:

NUmero de pessoas transladadas:

a) Sala de primeiros socorros do aerédromo: 5
b) Hospitais: 36
¢) Necrotério: 5

10. OUTROS DETALHES

10.1 Descricao de outros detalhes importantes, tais como: comunicagao utilizadas e condi¢cdes
do terreno.

Todos os veiculos estavam equipados com radiotransmissores.
Parte de via de acesso, sem pavimentacao.
10.2 Dificuldades em localizar ou atingir o local do acidente.
A parte sem pavimentac&o da via de acesso ndo causou maiores dificuldades.
11. EFICIENCIA DAS OPERACOES DE SALVAMENTO E EXTINCAO DE INCENDIO
11.1 Avaliacéo geral da eficiéncia das operacfes de salvamento e extingao.
As operacgfes do Setor de Contra-Incéndio foram consideradas bastantes eficientes.

Sua répida intervencédo, permitiu a retirada dos sobreviventes que estavam na area de fogo e
impediu que as chamas se propagassem a outros tanques.

11.2 Estado da aeronave no término das operagdes de salvamento e extingao.

| ||pe|o acidente” pelo incéndio |

|a) Destruida || || |

b) Gravamente
danificada

|c) Poucos danos || X

|
|d) Incélume ” || |

OBSERVACOES:

SUMARIO



http://www.direng.intraer/publicacoes/ima92_05/Ima92_05.htm#SUMÁRIO#SUMÁRIO

12. DIAGRAMAS

12.1 Local do acidente e vias de acesso: Fazer um esboco, em escala do aerédromo, mostrando a
localizacdo do acidente em relacdo a Secao de Contra-Incéndio (principal e secundaria, se
houver), os eixos de deslocamento para atinji la e qualquer referéncia importante, tal como: pistas
de pouso ou de taxi, patios, estradas ou caminhos e areas aquaticas.

12.2 Local do acidente. Fazer um diagrama, mostrando as posi¢cdes dos CCIl em relacao a aeronave,
assinalando detalhes importantes, tais como: pontos de drramamento de combustivel, caminhos de
escape, irregularidades do terreno, pontos de tomada de agua para ressuprimento dos CCl e
edificacoes.

(CLIQUE AQUI PARA VER A IMAGEM)

13. OBSERVACOES GERAIS

13.1 Quaisquer outros detalhes que possam ser de interesse (caso necessario, usar folhas
adicionais).
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