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DIRENG

SUPERESTRUTURA DO CCI AP 2 IVECO MAGIRUS

I - DADOS TECNICOS

Motor: 8210.42K TCA

Direcdo Hidraulica:  Sim

Transmissao: Automatica (5 marchas para frente e marcha-ré)
Comprimento: 6,93 m

Largura: 25m

Altura: 3,85m

Peso Bruto: 18.500 Kg

Bomba de Incéndio:  IVECO MB 610 - Tipo Centrifuga
Acionamento Hidrostatico
Vazéo 6.000 L/min a 8 bar

Bomba de Escorva:  Acionamento por Diferenga de Presséo

Il - GENERALIDADES

O CCI AP 2 IVECO MAGIRUS foi desenvolvido segundo requisitos estabelecidos na norma
NFPA 114, para utilizacdo na prevengdo e no atendimento a acidentes aeronauticos em aer6dromos.
Chega ao local do acidente rapidamente, permitindo o controle e a extincdo total de incéndios.

Sdo dotados de aspersores frontais e inferiores, que tém a finalidade de proteger o CCI nos
casos em que o seu deslocamento deva ser feito sobre um terreno onde haja derramamento de liquidos
inflamaveis, principalmente quando estes estiverem em chamas.

Possui dois canhGes monitores instalados sobre o teto da cabina (um para agua e espuma, e
outro para PQS) e um canhdo de para-choque (para agua e espuma), todos com comandos no interior
da cabina, providos de movimentos horizontais e verticais. Os canhdes para agua e espuma sdo do tipo
vazdo regulavel.

O CCI esta equipado com 2 lances de mangueiras pré-conectadas com 30 metros de
comprimento, para Agua/Espuma, acondicionadas em ziguezague (uma de cada lado da viatura).

Esta viatura é provida de um Sistema de Tracdo 4 X 4 permanente, diferencial autoblogueante
e possui um guincho elétrico com capacidade de tracdo de 5.400 Kg.

O AP 2 IVECO MAGIRUS possui um inovador sistema hidrostatico, que permite o
acionamento da bomba de incéndio com a viatura se deslocando em qualquer velocidade, o que lhe
confere uma excelente caracteristica técnica operacional, pois ela pode realizar deslocamentos
emergenciais sem o comprometimento da operagdo de combate a incéndio.

a) Capacidades de Agentes Extintores:

AGUA 15700 L
LGE 1750 L
PQS : 250 Kg

b) Sistema de P6 Quimico Seco — P 250 (Mangotinho)

O CCI AP-2 IVECO MAGIRUS possui um Extintor Fixo de 250 Kg de PQS, provido de um
carretel com mangueira rigida de 1 polegada e 30 m de comprimento, e pistola do tipo metralhadora,
localizado no compartimento direito. O gas de pressurizacdo utilizado € o nitrogénio extra seco, que é
acondicionado em um cilindro de 1 m?® na pressdo de 150 a 200 Bar (abaixo de 150 bar, trocar o
cilindro). O Sistema é provido de Valvula de Limpeza de Linha e de despressurizacao.
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c) Tanque de Agua

O CCI AP-

2 IVECO MAGIRUS possui um tanque de dgua com capacidade para 5.700 litros,

provido de Dispositivos de Seguranca para que ndo ocorra a formacdo de vacuo (ndo esvazia) ou
excesso de pressao (ndo enche) dentro dele, Dreno e Ladrao. Ele pode ser reabastecido por:

1- Presséo: Através das bocas admissoras de 2 /2" providas de valvulas, existentes
nas laterais do CCl (uma de cada lado), destinada a receber agua sob pressdo de um
hidrante, ou de uma outra viatura;

2- Gravidade: Através de uma abertura propria existente na parte superior do tanque,
destinada a receber 4gua em queda livre, oriunda de uma fonte em nivel superior ao da
viatura;

3- Succéo: Através das 02 bocas suc¢do de 4” providas de valvula tnica,
existentes nas laterais do CCI (uma de cada lado), destinada a succionar agua de um
reservatorio existente em nivel inferior ao da viatura. A operacdo de sucgdo deve ser
executada pelo motorista a partir do painel no compartimento esquerdo.

d) Tanque de LGE

O CCI AP

-2 possui um tanque de LGE com capacidade para 750 litros. O seu abastecimento €

feito por gravidade, devendo os auxiliares abrir a boca admissora na parte superior do tanque e
despejar o LGE, bombona por bombona. O LGE escorrera pela rampa até o fundo do tanque evitando

assim, a formacéao de espuma.

OBS: Os niveis dos tanques de agua e LGE

podem ser verificado na Unidade de 4| |—

Comando Magirus existente no interior da AGUA  [HIIIHHIN 90%

cabina do CCI ou no compartimento GRS =% !

esquerdo. -
@) IC;)I | ’J | |;‘x’| Isscl Enter

e) Unidade Magirus

A Unidade

H N-® @ © MAGIRUS
Qo - Qo Q@

de Comando Magirus serve para vigiar as condi¢cdes de operacdo do CCI e alertar

sobre os avisos de falhas, no caso de problemas. Possui os seguintes indicadores:

e Na parte superior (da esquerda para direita):

LED 1

Aceso — indica que a tomada de forca esta engatada

LED 2

Aceso — indica que o cambio estd na posicdo neutra e o freio de
estacionamento atuado

LED 3

Aceso — Indica que o motor esta funcionando dentro da RPM prevista

LED 4

Aceso — A pressdo de comando pneumdtica estd OK

e No Visor Digital:

Linha 1 |Indicador de nivel de &gua (permanente)

Linha 2 |Indicador de nivel de LGE (permanente)

Linha 3 |Indicador de Falhas e Condic6es de Operacédo

Linha4 |Indicador de Falhas e Condic6es de Operacédo




f)

succdo. Ela é acionada através de um comando elétro-pneumatico, |

no painel lateral no interior da cabina, denominado Bomba Ativar. |#~ =
Apos acionada, 0 motorista pode optar pela aceleragdo automatica i @
(painel interno 10,5 bar e painel externo 8 bar) ou manual. sl

e Botdes de Setas
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Permite fazer a rolagem das informacdes de Falhas acusadas nas linhas 3 e 4 do Visor Digital.

e Na parte Inferior (da esquerda para direita):

Teclas Operacionais que indicam nas Linhas 3 e 4 do Visor Digital as Condigdes de Operagao.

Teclal |Indicacdo da Rotacdo (RPM) da Bomba

Tecla2 |Indicacdo de Pressdo de Saida da Bomba

Presset 1 = 10,5 (Pressdo Automatica ativada a partir da Cabina)

Tecla3 |Indicacdo da Pressdo Pré-Ajustada (Nominal) da Bomba — Potencidmetro

Presset 2 = 8,0 (Pressdo Automatica ativada a partir do Painel Lateral)

Tecla4 |Indicacio das Horas de Operagéo (valor cumulativo)

Tecla5 | Comutagdo do idioma dos avisos (Portugués / Alemao)

Tecla6 |ESC

Tecla7 |ENTER - Confirmar os Avisos de Falha

Controle Operacional

O Motorista deve prestar rigorosa e continua aten¢do ao comportamento operacional, atentando

para o caso de acendimento de lampadas piloto de falhas ou avisos de falhas.

Adverténcia Central e Aviso de Falhas

No caso de Falhas, a lampada piloto de Adverténcia Central acenderd e
permanecerd acesa até se confirmar o aviso de falha (indicacdo de texto nas
Linhas 3 e 4) na Unidade de Comando Magirus.

O Motorista deve confirmar todos os avisos de falhas na Unidade de Comando
Magirus por meio da Tecla 7 (ENTER).

= A lampada piloto de Adverténcia Central apagara;

FALHA
SISTEMA

| BOMBA

(N

\——

= O aviso de falha continuard memorizado, caso ndo seja confirmado pela Tecla 7 (ENTER), e
sera mostrado novamente nas respectivas operacfes de comando. SO depois de se ter

eliminado a falha é que se pode confirmar o aviso de falha.

Apesar da lampada piloto de Adverténcia Central estar acesa, 0 sistema pode continuar sendo
usado, desde que o sistema de comando ndo tenha desatuado automaticamente algum componente.

Bomba de Incéndio FEWBA 'f -
: ATIVAR

Sua funcdo é pressurizar o sistema de combate a incéndio e

Ela possui um By-Pass automatico comandado pela temperatura. Caso a temperatura da agua do
interior da bomba ultrapassar a temperatura maxima de 60°C, a valvula By-Pass abrird a fim de dar
vazao a agua superaquecida.

Dependendo da funcdo de extingdo ajustada, dos avisos ativados e das condi¢Bes de operagdo, a
agua superaquecida fluira de volta para o tanque ou entdo para fora, por baixo do veiculo.
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g) Botédo de Pé Tipo Cogumelo (Vermelho)

Na eventualidade de ocorrer uma situacdo de absoluta emergéncia (a Guarnicdo de Linha de
mangueira cair ou ser necessario deslocar o CCl durante a operagdo do canhdo), o Botdo de Pé Tipo
Cogumelo, instalado no piso do lado esquerdo do motorista, poderd ser acionado (mantendo-o
pressionado) até a rotacdo do motor e a pressao de trabalho diminuirem, quando podera ser engatada
uma marcha, ou a Guarnicéo se levantar. Soltando o Bot&o, a rotagdo retorna a situacdo normal.

h) Tomada de Forca - PTO

A Tomada de Forca Multi-Power estd permanentemente engatada, estando assim sempre pronta
para servir 0s equipamentos de extingao.

Se o veiculo tiver que fazer longas viagens ou transportes, a tomada de forca devera ser
desacoplada da transmissdo. Para acoplar ou desacoplar a tomada de forga, o motor do veiculo DEVE
estar DESLIGADO. Para desacoplar, o pessoal da manutencdo deve substituir o pino roscado pela
bucha cega na propria Tomada de Forga.

' |

—
1) Caixa Intermediaria
=
A Caixa Intermediaria deve ser desligada no interruptor proprio com o veiculo l‘

PARADO, quando o CCI necessitar ser rebocado ou em operagdes de manutencéo. :“'
i) Sistema ADM C

J Istema e

—_—

O Sistema ADM (Gerenciador Automatico de Bloqueio de Diferenciais) é responsavel pela
atuacdo automatica do Bloqueio dos Diferenciais.

k) Bomba de Escorva

E uma bomba auxiliar com funcionamento mecénico através da diferenca de pressdo provocada
pelo movimento da agua na Bomba principal. E acionada através do Botdo Interruptor existente no
painel do compartimento lateral esquerdo ou no painel lateral direito no interior da cabina. Sua fungdo
é criar vacuo no sistema hidraulico de combate a incéndio (tubulagcGes e bomba), no inicio das
operacdes que requeiram succ¢ado de agua localizada em nivel inferior ao da bomba de incéndio.

Uma vez inundada, a propria bomba de incéndio cria a depressdo necesséria para dar
continuidade a succédo da agua, ndo havendo mais a necessidade de operar a bomba de escorva.

O tempo normal de escorvamento é de 30 segundos, para um desnivel de até 3 metros.

I) Canhdes Monitores Superiores

Os canhdes Monitores Superiores (de Agua / Espuma e PQS) possuem alavanca de comando
Unica, sendo necessario selecionar o tipo de operacdo (Agua / Espuma ou PQS) antes de aciona-lo.

Para acionar o comando Unico dos canhdes, basta aperta uma Unica vez o Botdo de Acionamento
que ocorrera a abertura da Valvula do Canhdo selecionado. Apertando uma Segunda vez, ocorrera o
fechamento da Valvula do Canhé&o selecionado.

1.1) Canhdo Monitor Superior de Agua e Espuma

O canhdo monitor superior de agua e espuma, meio principal de combate a incéndio. Esta
instalado sobre o teto da cabina sendo comandado de seu interior, através de comandos elétro
pneumaticos e mecanicos.
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Seu desempenho é medido pela vazao e alcance do jato. No que diz respeito a vazdo, é dotado
de mecanismo que permite vazdo alta ou baixa, sendo a comutagdo efetuada por comando
mecanico, sem haver necessidade de interromper o lancamento nem reduzir o regime de trabalho
da bomba de incéndio.

Pressao |LPM Alcance Fabrica Alcance
Vazdo Alta 10,5 3000 71m 50 m
Vazao Baixa 10,5 1500 71m 58 m

I.2) Canhéo de PQS

O canhdo monitor superior de PQS, ¢ um meio secundario de combate a incéndio. Esta
instalado sobre o teto da cabina sendo comandado de seu interior, através de comandos elétro
pneumaticos e mecanicos.

Vazéo: 10 kg/seg Alcance maximo: 30 metros.

m) Canhao Monitor de Para-Choque (Agua e Espuma)

O canhdo monitor de agua e espuma do para-choque é um meio de combate a incéndio que
complementa a operacéo do canh&o superior. Ele possui uma vazdo menor e, por estar instalado na
parte inferior do CClI, possui um angulo de ataque diferenciado, sendo excelente para operacGes de
combate a focos de incéndio remanescentes, fora do alcance do canhado superior, ou para combates
a pequenos incéndios onde ndo é necessaria uma vazdo elevada. Possui comandos elétro
pneumaticos e elétricos no interior da cabina (joystick) e vazao Unica.

Vazdo: 1200 LPM Pressdo: 10,5 bar Alcance maximo: 50 metros.

n) Sistema de Holofotes

O CCI AP-2 IVECO MAGIRUS possui 02 (dois) holofotes dianteiros e 02 (dois) traseiros, que
sdo acionados de dentro da cabina, porém somente os dianteiros possuem comandos elétricos
direcionais por dentro da Cabina, 0s traseiros necessitam ser ajustados manualmente no proprio
holofote.

0) ExpedicGes

O CCI AP-2 IVECO MAGIRUS possui 02 (duas) expedigdes de agua / espuma, de 1 4”, uma de
cada lado da viatura, dentro dos compartimentos, com mangueiras pré-conectadas e acondicionadas
em ziguezague.

p) Guincho

O CCI AP-2 IVECO MAGIRUS possui um guincho elétrico instalado no para-choques dianteiro,
com capacidade de 5,4 toneladas, 50 m de cabo (25 m + 25 m), que pode ser comandado a partir da
cabina ou através de comando a distancia com cabo que pode ser conectado em local préprio, proximo
ao guincho.

O guincho é o equipamento auxiliar destinado a operagdes em que seja necessaria a tracao
adicional da viatura, no caso de terrenos de dificil transito, ou no caso de tracdo de cargas diversas
utilizando a poténcia disponivel da viatura.
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g) Botdes Operacionais

No caso de ser atuado um Botdo Operacional, a lampada piloto integrada ho mesmo comecara a
piscar (freqiiéncia de repeticdo: 2 seg), ficando assim o tempo que durarem os procedimentos
automaticos de ativacao.

Depois que os procedimentos automaticos de ativacdo estiverem terminados, a lampada piloto
ficard acesa permanentemente durante o tempo que a funcao estiver ativada.

Se durante este periodo o Botdo Operacional for atuado outra vez, ele desligard a funcdo, e a
lampada piloto apagara.

Em todos os Botdes Operacionais e interruptores, quando 0s mesmos sdo atuados (premidos ou
rodados) sem haver as devidas condi¢cOes operacionais, as lampadas pilotos piscam rapidamente
(freqliéncia de repeticdo menor que 0,2 seg) a fim de assinalar essa condicao.

r) Equipamentos Complementares

O CCI AP-2 IVECO MAGIRUS possui alguns equipamentos complementares, que deverdo ser
acionados por ocasido dos deslocamentos e estacionamento da viatura. Sao eles:

- Raédio;

- Sirenes;

- Giroflex;

- Luzes de Adverténcia;

- Tomada para Manutencgéo de Carga das Baterias;

- Tomada para manutencdo da Pressurizagdo do Sistema de Ar Comprimido.

111 - OPERACAO DO CCI AP 2 IVECO MAGIRUS

O CCI AP 2 IVECO MAGIRUS possui em sua cabina, o painel normal do caminhdo. Além
disto, ao lado direito do banco do motorista, foi instalado o Painel de Operacdo do Sistema de
Combate a Incéndio (Agua, Espuma e PQS), e no teto, dois painéis: Um imediatamente acima do
motorista, 0 painel com controles da vazao, do tipo e direcionamento do jato, e comando mecanico.
Outro, ocupando toda a parte da frente, com equipamento de alarme sonoro, radio comunicador e
controle de iluminacdo direcional interna da cabina.

Antes de ligar o motor do CCl, a chave de ignicdo deve ser colocada no primeiro estagio
(Bateria) por 2 segundos, quando ocorrera o acionamento do Check Control. Com isso ocorrera a
verificacdo de todos os sistemas e a informacdo da situacdo deles (com falha ou em condigoes
operacionais). SO entdo o motorista devera proceder a partida do motor.

a) Operando com Agua:
Partindo do principio que a Tomada de Forca esta engatada e pronta | )

para a operacdo hidrostatica da Bomba (LED 1 e Lampadas Piloto no TITE T | SUMBA
painel acesas) e 0 motor esta em funcionamento. H Higbdea
et
Iniciando a Operacdo: //:\
1- Acionar o Botdo Bomba Ativar (ele comegaré a piscar e quando A @ ,
parar, a Bomba estara pronta para uso); N

= Todos os procedimentos que estiverem eventualmente ligados serdo
interrompidos (Lavagem, Teste de Sucgdo a Seco ou Drenagem).
= A Valvula Tanque Bomba Abrira.



b)

= Serd ativado o aumento da rotagdo do motor.

= A Bomba Hidraulica provocard um jorro volumétrico e o Motor
Hidraulico e a Bomba comecaram a trabalhar.

= A Lampada Piloto do Bot&o Giratorio da Pressdo Manual acendera.

= A pressdo ficara em Stand-By: 3,5 bar;

2- Acionar o Botdo Pressdo Automatica (que acenderd e apagara o Botdo
Giratorio);

OBS: Se apés acionada a Pressdo Automatica o motorista
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PRESSAQ |
’PA..'Y'_MAT‘CJI

AGUA |lAGua-rasiff Pas

nao abrir alguma expedicdo, a pressao de trabalho | T
continuard em Stand By: 3,5 bar.
3- Acionar a vélvula que se deseja utilizar: [
- Canhdo Monitor do Superior (Verificar se esta —
selecionado para dgua/espuma); ‘; {
- Canhdo de Para-Choque;
- Aspersores; :_/ N

- Linhas de Mangueiras (Auxiliares).

OBS: A partir do momento que alguma valvula de expedicdo é aberta, a pressdo sobe
automaticamente para 10,5 bar (se a bomba foi ativada a partir da cabina), ou 8,0 bar (se ativada a

partir do painel externo).

OBS: Caso 0 Motorista queira menor pressao de trabalho, ele pode seleciona-la
através do comando de Pressdo Manual, bastando para isso acionar o botdo
giratério (acenderd) e ajusta-lo de acordo com a necessidade (cada toque no
botdo giratdrio altera a rotagdo em 50 RPM). Apés cada atuagdo, o botéo
giratorio volta automaticamente para a posicao central.

OBS: Se durante a operacdo a expedicdo for fechada, a pressdo cai
automaticamente para Stand-By (3,5 bar).

Encerrando a Operacao:

1- Desligar a VValvula do dispositivo que estava sendo utilizado;
= A pressdo caira para 3,5 bar.

2- Pressionar o Botdo Aceleracdo Automatica;
» A lampada piloto apagara.

3- Pressionar o Botdo Bomba Ativar (desligara a Bomba);

(i e oY
PRESSAO
| MANUAL

\

G

I ————

i 2
\ =
Ny

\

N ——

= A Bomba Hidraulica fica sem dar qualquer vazdo e o Motor Hidraulico e a Bomba

desliga;
= A Vaélvula Tanque Bomba fecha;
= A lampada piloto do Botdo Bomba Ativar apagarg;
= A lampada piloto da Tomada de Forca apagara.

Operando com Espuma:

Iniciando a Operacédo:

1- Acionar o Botdo Bomba Ativar (ele comecara a piscar e quando parar, a
Bomba estara pronta para uso);

BOMEBA

| ATIVAR

|

ee—

—_—




2- Acionar o botdo LGE 6 %;

3- Acionar o Botdo Pressdao Automatica;

A lampada piloto comecard a piscar e ficard acesa quando tudo
estiver pronto;

A lampada piloto do botdo de Limpeza do Sistema de Bomba
(painel externo) e a lampada piloto Adverténcia Limpar Sistema de
Bomba (painel da cabina) comecam a piscar rapido (sinal de
adverténcia). Esta adverténcia ficard ativa até se iniciar o
procedimento de Lavagem;

A Vélvula do Tanque de LGE abrira.

DIRENG

LGE

0 1
4- Acionar a valvula que se deseja utilizar: LIMPESA
< itor d ) ifi , SISTEMA

- Canhdo Monitor do Superior (Verificar se esta BOMBA |

Encerrando a Operacao:

L

selecionado para agua/espuma);

| UMPAR

SISTEMA
BOMBA

l

J

Canhdo de Péara-Choque;
Aspersores;
Linhas de Mangueiras (Auxiliares).

1- Pressione novamente o Botdo LGE 6 %;

A Vélvula do Tanque de LGE fecharg;
A lampada piloto apagara.

2- Desligar a Valvula do dispositivo que estava sendo utilizado;

A pressdo caira para 3,5 bar.

3- Pressionar o Botdo Aceleracdo Automatica;

A lampada piloto apagara.

4- Pressionar o Botdo Bomba Ativar (desligara a Bomba).

A Bomba Hidraulica fica sem dar qualquer vazdo e o Motor Hidraulico e a Bomba

desligam;
A Valvula Tanque Bomba fecha;
A lampada piloto do Botdo Bomba Ativar apagara.

OBS: Operacao do CCIl em Deslocamento

Deslocando e Acionando a Bomba

1-

2-

Com o CCI em deslocamento, acionar o Botdo Bomba Ativar.

= A lampada piloto comecara a piscar e ficara acesa quando tudo estiver pronto;

Acionar o que se deseja usar (CanhGes ou Aspersores).

Operando a Bomba e Iniciar Deslocamento

Se estiver operando a Bomba utilizando os Canhdes e se houver necessidade de deslocar o
CCI em conjunto, o motorista devera:

10



1-

2-
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Pisar no Botdo Cogumelo;
=  Arota¢do do motor diminuirg;

Engatar a marcha 2-5 ou Ré, soltar o Freio de Estacionamento e deslocar o CCI.

c) Lavagem do Sistema

Restos de espuma ressecada ou sujeiras podem provocar problemas na operagdo, ou até
mesmo danos materiais graves ou a paralizacdo do sistema de extincéo.

A

lavagem deve ser feita ap6s cada operacdo com espuma e também apo6s cada operacao com

aguas de fontes naturais, agua doce ou salgada.

Para realizar a Lavagem, o CCI deve estar com:

Iniciando a Operacdo:

A Tomada de Forca Engatada;
O Freio de Estacionamento atuado; SISTEMA |
O Cambio na posicdo Neutra; | BOMBA |
O Motor deve estar funcionando.

A Bomba desligada; @
L

)
1-

Motorista deve ir até o Painel Externo e efetuar a seguinte operacao:

Acionar o Botdo Lavagem do Sistema de Bomba

= A lampada piloto comecara a piscar e ficara acesa quando tudo estiver pronto;
= A aceleracdo do motor (elevagdo de rpm) sera ativada;

= A Valvula Tanque Bomba abrirg;

= A Bomba sera ativada (8 bar);

OBS: Caso necessario, devido ao elevado consumo de agua provocado pelo procedimento
de Lavagem, encha o tanque paralelamente.

Abra todas as expedi¢cdes (Canhdo de Para-Choque, Canhdo Superior, Aspersores,
Expedigdes).

OBS: A Lavagem tem a duracdo de 4 minutos e ao final ela se desliga automaticamente,
fechando as expedi¢Ges do Canhdo de Para-Choque, Canh&o Superior, Aspersores (as
Expedicfes sdo manuais), desacelerando o motor, desligando a Bomba e fechando o
Tanque Bomba.

OBS: Caso, ao final da lavagem, ainda ndo ocorra a saida de agua limpa, reinicie o
procedimento.

OBS: A operagdo de Lavagem poderd ser interrompida a qualquer momento
pressionando-se mais uma vez o Botdo. Entretanto, a lampada piloto de adverténcia de
lavagem do sistema continuara acesa.

d) Drenagem das Tubulacdes

Drene sempre a instalacdo de extincdo apds cada operacdo, inclusive ap6s qualquer operacdo
curta. Ha o perigo de acimulo de calcério e corros6es, bem como blogqueio por congelamento no caso
de temperaturas negativas.

Para realizar a Drenagem, o CCI deve estar com:
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- A Bomba desligada;
- A Tomada de Forca Engatada; DRENO
- O Freio de Estacionamento atuado; SISTEMA
- O Cambio na posicdo Neutra;

- O Motor deve estar funcionando;

- As mangueiras desconectadas e as expedicdes destampadas e abertas.

Iniciando a Operacao:

DIRENG

BOMBA

O Motorista deve ir até o Painel Externo e efetuar a seguinte operacao:

1- Acionar o Botdo Dreno do Sistema de Bomba

= A ladmpada piloto comecara a piscar e ficard acesa quando tudo estiver pronto;
= As Vélvulas da Drenagem Central, linha de Alimentacdo dos CanhGes e aspersores se

abrirdo.

= As Valvulas permaneceram abertas por 4 minutos e em seguida fecharéo;
= Ap0s, a lAmpada piloto do Bot&o apagara.

e) Operagdo com PQS

A pressurizagdo do Reservatorio de PQS pode ser realizada
tanto a partir da cabina do motorista, como a partir do painel de
comando do compartimento direito, através do Botdo Operacional

PQS Ativar.

e.1) Canhéao de PQS

Iniciando a Operacédo

{

PQs
ATIVAR

1- Acionar o Botdo PQS Ativar

2- Selecionar o Canhéo para operar com PQS; AGUA u.c,-.,A.pgsi '

3- Operar 0 Canhéo.

A lampada piloto do Botdo Limpeza =
Monitor PQS comecara a piscar. -
A lampada piloto de Limpeza do E
Sistema de PQS comecara a piscar. .

ol

A lampada piloto comegaré a piscar e ficara acesa quando tudo estiver pronto;
A Valvula do Cilindro de N2 abrira;

Manometro de N2 deve acusar faixa operacional de 150 a 200 bar;

Manometro do Reservatério de PQS deve acusar pressdao de trabalho de 13

bar; , —
3 |

——

OBS: Se NAO sair PQS pelo Canho ao ser acionado e estiver acusando pressdo nos
mandmetros do cilindro de N2 e do PQS, significa que a Valvula de Blogueio do
Cilindro de Nitrogénio esta fechada, o Auxiliar deve ir no compartimento esquerdo e
abrir manualmente a Valvula.

Encerrando a Operacdo

1- Acionar o Botdo PQS Ativar.

A lampada piloto apagara;
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= A Valvula do Cilindro de N2 fechara; '( N [ 5
. . ] LIMPAR LUMPESA |
2- Acionar o Botdo Limpeza Monitor PQS. SISTEMA MONITOR |
A . L PQsS L2opass
= A ldmpada piloto ficara acesa; I |

= A Valvula do Cilindro de N2 abriré;

= A Vaélvula da linha de alimentagdo de
PQS para o canhdo fechara;

= A Viélvula de Limpeza do canhdo
abrira L )

3- Acione o gatilho na alavanca de comando do Canh&o até ndo sair mais PQS.
4-  Acione mais uma vez o Botdo de Limpeza do Monitor de PQS.

= A Vaélvula de Limpeza do canhdo fechard;

= A lampada piloto apagara;

= Se 0 mangotinho de PQS estiver limpo, a lampada piloto de Limpar Sistema
de PQS apagara;

= A Vaélvula do Cilindro de N2 devera fechar e a lampada piloto do Botdo PQS
Ativar devera apagar.

OBS: Caso a lampada piloto do Botdo PQS Ativar continuar acesa, acione ele para
desligar o sistema.

5- Acionar a Valvula de Despressurizagdo do Reservatério de PQS no
Compartimento Esquerdo.

6- Colocar a tampa do Canhéo.

e.2) Mangotinho de PQS

Iniciando a Operacdo (Painel Lateral Direito)

A operacdo de cada linha do Sistema de P6 Quimico Seco deve ser realizada por 02
(dois) operadores: o0 Chefe da Linha e seu Auxiliar.

1- O Chefe da Linha desenrola toda a mangueira rigida (compartimento Direito) e se
posiciona para a opera¢do empunhando a pistola;

OBS: Apesar do manual IVECO MAGIRUS ndo orientar, n6és orientamos para que
seja desenrolada toda a mangueira rigida, pois se operarmos com ela total ou
parcialmente enrolada no carretel, ocorrera perda de carga substancial no fluxo de pd
quimico seco, vindo a prejudicar a vazao, o lancamento do PQS, o desenrolamento
adicional (caso necessario) e a limpeza da linha, provocando empedramento no
interior do mangotinho.

2- O Auxiliar aciona o botdo AZUL (PQS Ativar) que ficara piscando. ||
[ apasi |
= A l&mpada piloto comecard a piscar e ficara acesa quando | ATIvAR |

tudo estiver pronto;

= A Valvula do Cilindro de N2 abrira;

= Manometro de N2 deve acusar faixa operacional de 150 a 200
bar;

= Manometro do Reservatorio de PQS deve acusar pressdo de
trabalho de 13 bar;

@l

OBS: O Motorista pode acionar este botdo AZUL (PQS Ativar) no interior da cabina.
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3- Quando o botdo AZUL parar de piscar e 0 mangotinho estiver
todo esticado, o Auxiliar aciona o botdo VERDE Carretel Ativar
(Valv. de Abertura da Linha), informando ao Chefe da Linha que
esta tudo pronto e vai de encontro a ele para auxilia-lo;

ATIVAR
CARRETEL

OBS: Se NAO sair PQS pela pistola ao ser acionada e estiver
acusando pressdo nos mandmetros do cilindro de N2 e do PQS,
significa que a Valvula de Bloqueio do Cilindro de Nitrogénio esta
fechada, o Auxiliar deve ir no compartimento esquerdo e abrir
manualmente a Vélvula.

=n

OBS: O botdo AMARELO (Limpeza Linha PQS) ficara piscando indicando que o
sistema precisa ser limpo.

4- O Chefe da Linha aciona a pistola em jatos intermitentes, a favor do vento,
diretamente a base do fogo, realizando movimentos de varredura.

Uma vez encerrada a operagdo com o Sistema de PO Quimico Seco, seus operadores realizaréo

0s seguintes procedimentos: —————
1- O Auxiliar da Linha retorna ao Compartimento Direito, desliga os || “MPESA

botGes VERDE (Carretel Acionar) e Azul ( PQS Ativar); | LINHAPQS

2- O Auxiliar aciona o botdo AMARELO (Limpeza Linha PQS), que
ficara aceso, e pede para o Chefe da Linha acionar a pistola. Com
esta operacdo, automaticamente ocorre:

= dispositivo PQS Ativar serd acionado, liberando o N2 do
cilindro;

= A vélvula de saida de PQS do reservatério de PQS fecharg;

= A Valvula de Limpeza do Mangotinho abrird permitindo a
passagem do N2 para 0 mangotinho;

3- O Chefe da Linha aciona a pistola até ndo sair mais o PQS, e avisa ao Auxiliar que
ja efetuou a operacao;

4- O Auxiliar desliga o botdio AMARELO (Limpeza Linha PQS) , que apagard. Com
esta operacdo, automaticamente ocorre:

= dispositivo PQS Ativar sera desativado, fechando o cilindro de N2;
= A Valvula Carretel Acionar fecharg;

A x
OBS: Se a lampada ndo apagar: | CARRETEL

\
Se o canhdo de PQS foi utilizado, a ld&mpada ndo apagard, pois RECOLHER{

continuard pedindo a limpeza do sistema de PQS do canhéo.

5- O Chefe de Linha aciona a pistola para aliviar a pressdo
remanescente e retorna com a pistola até o compartimento e junto
com o Auxiliar procedem o enrolamento do mangotinho,
acionando o botdo AMARELO (Carretel Recolher), ou utilizando
a manivela;

6- O Auxiliar abre a valvula de despressurizacdo do Reservatério de PQS no
compartimento esquerdo. Apos a despressurizacdo a valvula deve ser fechada.
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OBS: Se ap6s a operacdo de Limpeza a lampada AZUL do botdo PQS Ativar
permanecer acesa, ao final da operacdo aperte-o novamente a fim de desligar
completamente o sistema.

f) Enchimento do Tanque de Agua

f.1) Abastecimento por Pressdo

1-

2-
3-

O auxiliar deve acoplar tantas mangueiras forem necessérias para realizar a
operacdo, sejam elas da prépria viatura, ou do hidrante, ou de outra viatura;

Em seguida, o auxiliar Abre a Valvula de Enchimento;

Uma vez realizado todos os acoplamentos e aberta a Valvula, o auxiliar deve abrir
0 hidrante, ou pedir ao motorista da viatura abastecedora para enviar a agua.

OBS: A vazdo méaxima de enchimento permitida é de 2800 LPM e pressdo maxima de
deve ser:

3 bar — quando for utilizada apenas uma boca de enchimento;
2,5 bar — quando for utilizada as duas bocas de enchimento.

Encerrando a operacao:

1-

2-

Quando o tanque estiver cheio, o auxiliar fecha o hidrante ou pede ao motorista do
caminhdo que esta enviando agua para parar;

Em seguida, o auxiliar fecha a Valvula de Enchimento / Dreno, desacopla as
mangueiras e avisa ao motorista que o tanque esta cheio e a viatura esta liberada.

f.2) Abastecimento por Gravidade:

1-

O auxiliar ajuda ao motorista orientando-0 a parar em baixo do sistema de
abastecimento de agua por gravidade;

Um auxiliar sobe em cima do tanque, abre a respectiva tampa e encaixa a
mangueira no sistema de abastecimento;

Um outro auxiliar providencia a abertura da valvula de liberagdo de agua;

Quando o tanque estiver cheio, os auxiliares fecham a valvula de liberacdo de
agua, retiram a mangueira do sistema de abastecimento e o funil, fecham a tampa
do tanque, e avisam ao motorista que a viatura esta liberada e com o tanque de
agua cheio.

f.3) Abastecimento de Agua por Succéo:

Preparacao para a Operacao (Auxiliares)

1-

2-

Os auxiliares retiram a tampa da boca admissora de 4” escolhida para realizar a
succdo (existe uma de cada lado da viatura), conectam o mangote de succdo de 4”
e o ralo, e abrem a valvula de sucgdo na traseira do CCl;

Em seguida colocam a extremidade do mangote com o ralo submersos na agua, e
avisam ao motorista que esta tudo pronto para a succao.
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Iniciando a Operacdo (Motorista)

1- Acionar o Botdo Bomba Ativar;
2- Acionar o Botéo de Succéo;

= A Valvula Tanque Bomba fechard;
= A lampada piloto acenderg;
= O Vacudmetro marcara — 0,6 bar.

SUCCAO

3- Acione o Botdo Pressdo Automatica

4- Acione o Botdo Bomba Tanque (Caso ele
ndo funcione, acionar manualmente a
Vélvula L4 no Bloco de Vélvlas);

| BOMBA
TANQUE |

= A Valvula Bomba Tanque abrir3;
= A lampada piloto acenderg;
= A pressdo de enchimento ficara limitada a 6 bar.

OBS: A Vilvula Bomba Tanque fechara automaticamente
quando o nivel do tanque alcancar 98 %.

Encerrando a Operacado (Motorista)

1- Acione o Bot&o Succdo (desligando)

= A Valvula Tanque Bomba abrirg;
= A ladmpada piloto da Sucgdo apagara;

2- Acione o Botdo Bomba Ativar (desligando)

OBS: A fim de evitar que algum produto de espuma passe para o tanque de agua, apés
a operagdo com espuma a Véalvula Bomba Tanque fica blogueada até que o sistema
seja Lavado. Por isso, ao se acionar o Botdo Bomba Tanque, a lampada piloto
comecara a piscar, mas a Valvula continuara fechada.

Encerrando a Operacao (Auxiliares)

1- Quando o tanque estiver cheio, toda a operacdo deve ser desfeita (fechar a valvula
de succdo e colocar a tampa da boca admissora), podendo o0 equipamento ser
recolhido, ou ficar no local pronto para a proxima viatura.

OBS: Os auxiliares devem tomar o cuidado de ndo deixar 0 mangote e o ralo cairem
dentro do reservatorio de &gua para succdo (lago, rio, cisterna), submergindo
completamente.

g) Operacdo do Guincho

Antes de iniciar a operacdo, certifique-se de que o local de estacionamento da viatura é capaz de
resistir & carga adicional de trabalho do guincho, se a viatura est& alinhada no sentido de tracdo e com
o freio de estacionamento acionado, e NUNCA use o guincho com menos de 05 (cinco) voltas de cabo
ao redor do tambor do guincho, pois ele pode escapar ao se tracionar grandes cargas.

Apesar do guincho ser elétrico, recomenda-se a sua utilizagdo com o motor do CCI funcionando.

O operador que ficar proximo ao guincho deve utilizar EPI completo (capacete, luvas, roupa de
protecdo e botas).
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Nao é recomendado fixar o Guincho e tracionar com o CCI.

1-

2-

Atencdo: Se a operagdo do guincho descarregar as baterias, soard um alarme.
No painel de comando da cabina acendera a lampada piloto de adverténcia de
subtensdo. O motorista deverd acelerar o motor para aproximadamente 1200 — ||
1300 RPM, isto provocard um aumento do rendimento do alternador de carga. ;

h) Reboque

Desenrolar o cabo manualmente, liberando o freio motor (posi¢do Neutro) ou mecanicamente,
acionado o comando de estender;

Prender o gancho em um local firme. (NAO se deve passar o cabo envolta do ponto fixo e
prender o gancho no préprio cabo de aco);

Colocar o Freio Motor na posicdo de Tracdo e Tracionar (através do controle da cabina ou do
controle a distancia) sem exceder a carga maxima do equipamento (5,4 toneladas);

l

OBS: Evite tocar o cabo de ago enquanto ele estiver sob tensdo; I
Mantenha os ajudantes e espectadores a uma distancia segura;
Existe o risco do cabo arrebentar e chicotear violentamente.

-y
=

—
e

O auxiliar, devidamente equipado, orienta o enrolamento do cabo no tambor;

Apos a realizacdo da tarefa, o guincho deve ser recolhido até a sua posicéo;

£

Colocar o Freio Motor na posicdo Neutro, o que evitard danos, em casos de acionamentos
acidentais.

Low!

Se for necessario fazer um Reboque do veiculo, a Caixa Intermediaria devera ser desengatada,

a fim de permitir que os elementos da transmissdo rodem livremente sem tensées.

ATENCAO
S6 desengate a Caixa Intermediaria quando o veiculo estiver PARADO.

Para rebocar o veiculo utilize os ganchos para reboque e um cambdo. Se for
preciso, podera ser elevado o eixo dianteiro.

O Motorista deve fazer os seguintes procedimentos:

1- Colocar o alavanca do Cambio em Neutro e acionar Freio de Estacionamento;
2- Desligar o Botdo Interruptor da Caixa Intermediaria [fig. 1 n°® 2] localizado no painel
frontal central.

» A lampada piloto da Caixa Intermediaria desengatada [fig. 1 n° 1] acendera.
Apds 0 Reboque:
1- Ligar o Botdo Interruptor da Caixa Intermediaria [fig. 1 n° 2]

»= A lampada piloto da Caixa Intermediaria desengatada [fig. 1 n° 1] apagara.
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1) Sistema de Tracgéo
O CCI possui um sistema de tracdo 4 X 4 permanente em todas as rodas.
J) Sistema ADM

O Sistema ADM (Gerenciador Automatico de Bloqueio dos Diferenciais) liga e desliga
automaticamente o bloqueio dos diferenciais, segundo as necessidades de cada de terreno por onde o
veiculo esta trafegando.

Figura 1 (no Painel Frontal Central)
No painel de instrumentos do veiculo, acima

do Tacografo, e no painel frontal central = (r J) ( \

encontram-se as ldampadas piloto que indicam o

estado operacional do sistema ADM. e ADM
A lampada piloto que indica Blogueio =

Ativado [ fig. 1 n°4] , localizada no painel frontal P}I P ‘

central acende assim que o Sistema ADM tiver g ‘

ativado o primeiro dos trés bloqueios. Caso e == ‘__4

necessario, os blogqueios serdo ativados em trés . ; j |

passos: I 2 3 4

1°- A lampada piloto de poténcia 50 / 50 [ fig. 2 n° 1] acendera adicionalmente quando o Sistema
ADM tiver ativado uma distribuigdo de poténcia de Y% : %2 entre 0 eixo dianteiro e o traseiro.

2°- A lampada piloto de blogueio do eixo traseiro [ fig. 2 n° 3] acenderd quando o Sistema ADM
tiver adicionalmente blogueado o diferencial do eixo traseiro.

3°- A lampada piloto de blogueio do eixo dianteiro [ fig. 2 n° 2] acendera quando o Sistema ADM
tiver adicionalmente blogueado o diferencial do eixo dianteiro. Além disso, ouve-se um SINAL
SONORO (cigarra) advertindo que o eixo dianteiro encontra-se blogueado.

Figura 2

ATENCAO

Se o Bloqueio do eixo dianteiro estiver acionado e o motorista realizar uma curva
maior que 15 °, o bloqueio se desliga automaticamente, sendo religado téo logo o
motorista desfaca a curva.
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ATENCAO

Quando todo 0 mecanismo de tracdo se encontra bloqueado, isto afetara
0 comportamento da conducéo do veiculo durante o andamento !

Deve-se andar com o veiculo com o maximo de cuidado e em baixa
velocidade.

Falha no Sistema ADM

Se ocorrer uma falha no comando do Sistema ADM, a lampada piloto ADM Desligada/Falha
[ fig. 1 n° 3] acendera.

A lampada piloto ADM Desligada/Falha também acendera no caso da pressdo do ar ser
insuficiente.

k) Sistema de Reducéo de Marchas

O Veiculo possui sistema de reducdo de marchas com acionamento comandado pelo motorista. A
marcha reduzida s6 pode ser engatada com o veiculo parado.

I) Operacdes Emergenciais
.2) Sistema de Agua e Espuma

Se ap6s a ativacdo da Bomba (Bomba Ativar) ocorrer uma pane elétrica no sistema
operacional das valvulas de dgua e espuma, o auxiliar deve, em coordenag¢do com o motorista,
acionar as valvulas magnéticas eletropneumaticas manualmente a partir do Bloco de Valvulas
no compartimento esquerdo.

Se a valvula magnética que se pretende ativar tiver o diodo luminoso (LED) aceso, sera
impossivel fazer a atuacdo manual da mesma.
1.2.1) Canhao Frontal — Operacédo com Agua

1- Acionar a Valvula L1 (Tanque — Bomba);
2- Acionar a Vélvula L2 (Canh&o Frontal);
3- O motorista realizara a operagdo através do joystik.

Encerrando a operacao:

1- Desligar as Vélvulas L2 e L1.
1.2.2) Canhéo Frontal — Operacdo com Espuma a 6 %

1- Acionar a Valvula L1 (Tanque — Bomba);

2- Acionar a Valvula L2 (Canh&o Frontal);

3- Acionar as Valvulas L5, L6, e L9

4- O motorista realizaré a operagdo através do joystik

Encerrando a operacao:

1- Desligar as Valvulas L9, L6, L5, L2 e L1.
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1.2.3) Canhao Superior — Operacdo com Agua

1- Acionar a Valvula L1 (Tanque — Bomba);

2- Acionar a Vélvula L12 (Canhéo Superior);

3- No painel do teto da cabina, 0 Motorista devera colocar o interruptor na
posicdo manual e abrir manual mente a alavanca de abertura do canhéo.

Encerrando a operacao:

1- O Motorista fechara a alavanca de abertura do canhdo e colocara o
interruptor na posi¢do automatico;
2- Desligar as Vélvulas L12 e L1.

1.2.4) Canhéo Superior — Operacdo com Espuma a 6 %

1- Acionar a Vélvula L1 (Tanque — Bomba);

2- Acionar a Valvula L12 (Canhédo Superior);

3- Acionar as Valvulas L5, L6, e L9;

4- No painel do teto da cabina, o motorista devera colocar o interruptor na
posicdo manual e abrir manual mente a alavanca de abertura do canhéo.

Encerrando a operacao:

1- O Motorista fechara a alavanca de abertura do canhdo e colocara o
interruptor na posic¢do automatico;
2- Desligar as Valvulas L9, L6, L5, L12 e L1.

1.2.5) Linha de Mangueira — Operagdo com Agua

1- Esticar a mangueira;
2- Acionar a Valvula L1 (Tanque — Bomba);
3- Abrir a Valvula de Expedicao da respectiva mangueira.

Encerrando a operacéo:

1- Fechar a VValvula de Expedigéo;
2- Desligar a Valvula L1 (Tanque — Bomba).

1.2.6) Linha de Mangueira — Operacao com Espuma a 6 %

1- Esticar a mangueira;

2- Acionar a Vélvula L1 (Tanque — Bomba);

3- Acionar as Valvulas L5, L6, e L9;

4- Abrir a Valvula de Expedicao da respectiva mangueira.

Encerrando a operacao:

1- Fechar a Véalvula de Expedig&o;
2- Desligar as Valvulas L9, L6, L5¢e L1.

1.2.7) Aspersores

1- Acionar a Vélvula L1 (Tanque — Bomba);
2- Acionar a Valvula L3 (Aspersores).

Encerrando a operacao:

1- Desligar as Véalvulas L3 e L1.
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1.2.8) Lavagem das Tubulagdes Apds o Uso de Espuma

Retirar todas as mangueiras e tampdes das saidas de pressdo. Se as mangueiras
foram utilizadas com espuma, ndo desconecta-las, pois elas também deverao
ser lavadas.

1- Acionar a Valvula L6 (Agua de Pressurizacio do LGE);
2- Acionar a Valvula L10 (Lavagem de Espuma);
3- Acionar as Valvulas das Linhas de Expedic¢oes;
4- Acionar a Bomba (Bomba Ativar) no Painel Lateral,
5- Acionar o Botéo da Pressdo Automatica (8 bar);
6- Acionar as Valvulas dos Canhdes e Aspersores, dentro da Cabina. Caso
nao funcionem, acionar no Bloco de Valvulas.
- Acionar a Vélvula L2 (Canhdo Frontal);
- Acionar a Valvula L3 (Aspersores);
- Acionar a Vélvula L12 (Canhao Superior);

OBS: No caso de ser necessario atuar manualmente o Canhdo Monitor
Superior, 0 motorista, no painel do teto da cabina, devera colocar o interruptor
na posicdo manual e abrir manualmente a alavanca de abertura do canhao.

Manter a operagdo até que seja verificado somente a saida de agua limpa.
Caso necessario, devido ao elevado consumo de &gua, encha simultaneamente
0 tanque de &gua (succéo, pressdo ou gravidade).

Encerrando a operacao:

1- Desligar a Pressdo Automatica;

2- Desligar a Bomba;

3- Desligar os Canhes e os Aspersores na Cabina (ou L2, L3 e L12 se tiver
acionado manualmente);

4- Desligar as Valvulas L6 e L10;

5- Desligar as Vélvulas das Linhas de Expedig&o.

1.2.9) Drenagem das Tubulacdes

1- Acionar a Valvula L 11 e deixar drenar por 4 minutos (até ndo sair mais
agua)

Encerrando a operacdo:

1- Desligar a Valvula L 11;

1.2.10) Abertura da Valvula Bomba Tanque

1- Acionar aValvulaL 4

Encerrando a operacao:

1- Desligar a Valvula L 4,
1.3) Sistema de PQS

No caso de falha no comando elétrico, as valvulas magnéticas eletropneumaticas poderao ser
acionadas a partir do bloco de valvulas no compartimento direito.
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Se a vélvula magnética que se pretende ativar tiver o diodo luminoso (LED) aceso, serd
impossivel fazer a atuagcdo manual da mesma.

1.3.1) Canhéo de PQS

1- Acionar a Valvula R1 (Gés de Pressurizagao - N2);
2- Apbs 10 Seg, acionar a Valvula R2 (Valvula do Canhdo de PQS) e avisar ao

Motorista;

Encerrando a operacao:

2-

Desligar a Véalvula R2;

Acionar a Valvula R3 (Limpeza do Canhdo de PQS) e avisar ao Motorista;
O Motorista acionara o canh&o até ndo sair mais PQS;

Desligar as Vélvulas R3 e R1;

Abrir a Valvula de despressurizacao e, ao término, fecha-la.

1.3.2) Mangotinho de PQS

1-
2-
3-

Esticar todo o0 mangotinho;
Acionar a Valvula R1 (Gas de Pressurizagdo - N2);
Apdbs 10 Seg, acionar a Valvula R4 (Vélvula do Carretel de PQS);

Encerrando a operacdo:

1-
2-
3-
4-
5-

Desligar a Vélvula R4;

Acionar a Valvula R5 (Limpeza do Mangotinho de PQS);
O Chefe da Linha acionaré a pistola até ndo sair mais PQS;
Desligar as Vélvulas R5 e R1;

Abrir a Valvula de despressurizacao e, ao término, fecha-la.
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IV - ESQUEMAS OPERACIONAIS

a) Sistema de PQS

10 12
01
SN 11
p0S prd
N2

1- Canhéo de PQS

2- Valv. Limpeza do Canhéo

3- Valv. Limpeza do Mangotinho
4- Valv. do Canhdo 02 ] 03

5- Valv. da Linha do Canh&o | I:

6- Valv. de Despressurizacao

7- Valv. do Mangotinho
8- Mangotinho 04 05 ’H‘ 0 ”08
9- Valv. de Blogueio de Nitrogénio 06

10- Man6metro que indica a pressdo que esta indo para o tanque de PQS - 13 bar
11- Valv. de Reducéo de Pressdo
12- Mandmetro do Nitrogénio - 150 a 200 bar

b) Ajustes do Banco do Motorista

STOP % A iﬁ %is qi}[} A
v Vv "4

1- Regulagem Pneumatica Automatica do Banco

2- Inclinagdo do Assento

3- Ajuste Fino da Regulagem Automatica Pneumatica do Banco
4- Regulagem do Encosto

5- Trava do Encosto
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¢) Painéis da Cabina
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1- Botdo de Sele¢éo do Espelho para Ajuste - Lateral Direito

2- Botdo de Selecdo do Espelho para Ajuste - Esquerdo

3- Botdo de Selecdo do Espelho para Ajuste - Sem Fungéo

4- Botéo de Selecdo do Espelho para Ajuste - Direito Superior

5- Botéo de Selecdo do Espelho para Ajuste - Direito

6- Controle Direcional do Espelho Selecionado

7- Gatilho do Canh&o Monitor de Péara-Choque

8- Botéo de Controle do Jato do Canh&o de Para-Choque (Sélido / Chuveiro)
9- Botdo de Parada do Motor em caso de Emergéncia

10- Lampada Piloto Adverténcia (Vermelha) de Adverténcia Central

11- Lampada Piloto Adverténcia (Amarela) - Lavar Tubula¢fes da Bomba
12- Lampada Piloto Adverténcia (Amarela) - Lavar Sistema de PQS

13- Lampada Piloto (Azul) - Canh&o de Teto Ativado para Agua e Espuma
14- Interruptor Giratorio para Selecionar Operacdo com Agua / LGE ou PQS
15- Lampada Piloto (Amarela) - Canhéo de Teto Ativado para PQS

16- Bot&o para Liberagdo do Nitrogénio (Lampada Azul)

17- Botdo para Limpeza do Canhédo de PQS (Lampada Amarela)

18- Botdo para Ligar a Bomba (Lampada Azul)

19- Bot&o para Ativagdo da Pressdo Automatica - 10,5 bar (Lampada Branca)
20- Interruptor Giratorio para Aceleracdo Manual (LAmpada Transparente)
21- Botéo para Operacéo de Espuma a 6 % (Lampada Amarela)

22- Botéo para Operacdo de Espuma a 3 % (Lampada Amarela)

23- Botéo para Operacdo de Espuma a 1 % (Lampada Amarela)

24- Botdo para Ativagdo dos Aspersores (Lampada Branca)

25- Botéo para Ativagéo da Escorva (Lampada Verde)

26- Freio de Estacionamento

27- Interruptor Giratorio para Reducdo da Caixa de Cambio Intermediaria
28- Alavanca Selecionadora do Cambio Automatico c
29- Painel de lluminacédo da Cabina

a- Chave de Comando Hidréulico / Manual

b- Haste de Abertura do Canh&o Superior Manualmente

c- Luz que Indica

d- Alavanca de Selecdo de VVazdo Alta ou Baixa

e- Alavanca de Sele¢do do Tipo de Jato (S6lido ou Chuveiro)
f- Alavanca de Comando do Canhéo Superior

0- Botéo de Acionamento do Canhé&o Superior
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1- ManOmetro de Pressdo da Bomba

2- Vacubmetro

3- Manbmetro que Indica a Pressdo que Esta Indo para o Reservatério de PQS

4- Manémetro do Cilindro de Nitrogénio

5- Unidade de Controle Magirus

6- Interruptor das Luzes de Sinalizacdo Giratdria

7- Interruptor das Luzes de Sinalizagdo Frontal Tipo Flash

8- Interruptor dos Holofotes Traseiros

9- Interruptor para Desligar o Sinal Sonoro de Alarme

10- Interruptor Giratorio dos Fardis

11- Bot&o do Pisca Alerta

12- Interruptor Radio Transformador de Tensdo (Sem Fungdo)

13- Lampada Piloto que Indica das Luzes de Sinaliza¢do Giratdrias Sobre a Cabina

14- Lampada Piloto que Indica das Luzes de Sinalizacdo Giratorias Sobre a Cabina

15- Lampada Piloto que Indica que as Portas dos Compartimento estdo Abertas

16- Luz (Sem Fungdo)

17- Painel de Comandos do Holofote Dianteiro Esquerdo

18- Botdo para Desativacdo do Sistema Automatico ADM

19- Botdo para Acionar o Bloqueio dos Diferenciais (em Caso de Falha do Sistema ADM)

20- Lampada Piloto que Indica que a Tomada de Forca esta em Prontidao para Operagdo da Bomba

21- Lampada Piloto de Adverténcia - Subtensdo

22- Lampada Piloto de Adverténcia - Falha do Cambio Automatico

23- Lampada Piloto da Tomada de Forga - Acende quando esta Ligada

24- Lampada Piloto de Adverténcia - Temperatura Excessiva no Oleo do Cambio Automatico

25- Painel de Comandos do Holofote Dianteiro Direito

26- Lampada Piloto de Adverténcia - Acende quando a Caixa Intermediaria foi Desengatada

27- Interruptor para Desengatar a Caixa Intermediaria

28- Lampada Piloto de Adverténcia - Acende quando o Sistema ADM estad em Pane ou foi Desligado

29- Lampada Piloto que Indica que o Sistema ADM esta em Funcionamento (acionou a primeira das 3
travas do eixo)

30- Interruptor Giratdrio de Comando do Guincho.
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d) Vista Lateral Direita

01- Compartimento Direito [ ] | ]
02- Boca de Abastecimento _,f:

|

de Agua por Sucgéo 01
03- Dreno do Tanque de Agua
04- Boca de Abastecimento = | _

de Agua por Presséo L
05- Porta Mangueira e
06- Expedicio de Agua 2 "
07- Vélv. da Expedicdo Direita 0 O
08- Painel Operacional e Bloco de

Valvulas do Sist. de PQS \
09- Mandmetro do Tanque PQS 02 03 04
10- Manémetro do Cilindro N2

[ 101

¥

SR o
°

05
N °
N\ N ()
P
e) Bloco de Valvulas do
Sistema de PQS /
|
R1- Valv. Liberagéo do Nitrogénio [ |
R2- Valv. do Canhio ' oF
R3- Valv. Limpeza do Canhdo ob

R4- Valv. do Carretel
R5- Valv. Limpeza do Carretel

J
<
’,
5
J

PQS ATIVAR LIMPESA CARRETEL
ATIVAR CARRETEL ||| LINHA PQS ||| RECOLHER

—————!
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f) Vista Lateral Esquerda

1 I i [ 2}

02

03

14

13

12

01- Painel de Operacgdo 10- Valv. da Expedicao Esquerda
02- Bloco de Valvulas do Sist. de Agua e Espuma 11- Expedigdo Esquerda

03- Compartimento Esquerdo 12- Porta Mangueira

04- Boca de Abastecimento de Agua por Sucgio 13- Valv. de Liberacdo de N2
05- Boca de Abastecimento de Agua por Pressdo 14- Redutor de Pressdo de N2

06- Dreno de LGE

07- Mandmetro de Expedicio de Agua

08- Vacudmetro

09- Valv. De Despressurizacdo do tanque PQS
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g) Painel de Operacao do Sistema de Agua e Espuma

4 N
H N@® @ © MAGIRUS
(o e & (o KIS o)
{
i wsJ
@ @) @ (@] ] [=]f=)
' . | S
PG| | somsa
MANUAL [ SUCCAO TAsciE
D
f
|
| GE
!
‘102/3
£ S

Ll (L2 | L3 |L4

Le |L7 | L& [ LY |LIDJL11| L1z

L1- Valv. Tanque Bomba

L2- Valv. Canhdo Para-Choque
L3- Valv. Aspersores

L4- Valv. Bomba Tanque

L5- Valv. Abertura Tanque LGE
L6- Valv. Proporcionador

L7- Mistura de Espuma 1 %

L8- Mistura de Espuma 3 %

L9- Respiro Tanque LGE

L10- Limpeza do Sistema de Agua e Espuma

L11- Valv. Drenagem do Sistema de Agua e Espuma
L12- Valv. Linha de Alimentacdo Canhdo Superior
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i) Vistas Frontal e traseira

01 02
j) Vista Superior
09
o
®:_, 10
| u
=1
G ©
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04
03

01- Canhao Monitor de Para-Chogque

02- Guincho

03- Holofote Traseiro Esquerdo

04- Holofote Traseiro Direito

05- Tomada de Alimentacdo Externa de Ar
06- Tomada de Alimentacdo Externa de Eletricidade
07- Porta de Acesso a Bomba

08- Vélvula de Sucgao

09- Tampa do Tanque de Agua

10- Tampa do Tanque de LGE

11- Mangotes de Succéo

12- Tampa de Acesso ao Reservatorio de PQS
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MODULO: MANUTENGAO PREVENTIVA

CURSO: ESTAGIO de ADAPTACAO de MOTORISTAS P/ O CCI AP 2 IVECO
EAMOT

ELABORACAO: FEVEREIRO DE 2002
ATUALIZACAO: ABRIL DE 2002
RESPONSAVEL: SGT Bombeiro Jodo HENRIQUE de Santa Rosa Figueiredo
OBSERVACOES:
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Capacitar os motoristas a exercerem a manutengdo preventiva.
BIBLIOGRAFIA

- Manual de Manutengdo IVECO MAGIRUS

PREFACIO

Esta apostila esta composta com as informagfes minimas necessarias, para que os futuros
motoristas tenham condi¢cdes de exercer sua funcdo, e contar com uma fonte de consulta que lhes
possibilitem solucionar as ddvidas que, por ventura, venham a surgir no desempenho de sua missao.

A realizacdo da manutencdo preventiva € Unica e exclusiva responsabilidade do motorista.

MANUTENCAO PREVENTIVA

CONCEITO

E o conjunto de cuidados e operacdes necessérias para manter veiculos e equipamentos em
boas condi¢des de uso, prolongando o tempo de vida util, e reduzindo ao minimo os periodos de
paradas para 0s inevitaveis consertos.

CONTROLE DE EMISSAO DE POLUENTES

O caminhdo EUROTRAKKER estd em conformidade com as Resolucbes CONAMA (Conselho
Nacional do Meio Ambiente) vigentes na data de sua producéo.

Os indices de fumaca em aceleracdo livre estdo expressos em m-l (coeficiente de absorcdo de luz)
conforme ensaios realizados com combustivel de referéncia, especificado nas Resolugdes vigentes do
CONAMA.

Este indice é uma referéncia para verificagdo quanto ao estado de manutengao do veiculo.
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RUIDOS VEICULARES

Este veiculo esta em conformidade com a legislacdo vigente de controle da poluicdo para veiculos
automotores.

Limite maximo de ruido para fiscalizacdo de veiculos em circulacdo (veiculo parado segundo
Resolugdo n° 01/93 do CONAMA) é de 96,2 dB.

CHECK CONTROL

O CCI IVECO possui um sistema de Check Control que entra automaticamente em funcionamento
girando-se a chave de ignicdo para a posi¢cdo 1 (um) e aguardando 2 (dois) segundos. Ele faz uma
varredura no sistema operacional e indica se ha alguma anomalia. Se houver, a luz correspondente
permanece acesa no painel. Caso ndo haja anomalias, as luzes se apagarao.

SISTEMA ANTI-BLOQUEIO ABS

O Sistema ABS permite obter uma frenagem 6tima e um controle perfeito do veiculo ao mesmo
tempo. Evita o bloqueio de cada roda durante a frenagem do veiculo, quaisquer que sejam as
condicBes de aderéncia da estrada, oferecendo seguranga ao motorista que pode manter a estabilidade
e a direcdo do veiculo.

SISTEMA ADM
Caso seja necessario desligar o Sistema ADM, o Pessoal da Manutencao deve: =
1 ==
A

1) Parar o Veiculo;

2) Desligar o Sistema ADM através do Botdo Interruptor [n° 1]
localizado na caixa de fusiveis, por baixo do painel frontal direito

da cabina do motorista. %
SISTEMA DE TRACAO 2 _‘T
w1
Caso seja necessario passar a Tracdo para 4 X 2, o Pessoal da Manutencao deve: ‘_

1) Acionar o Botdo Interruptor dos Diferenciais [n° 2] localizado na caixa de fusiveis, logo
abaixo do primeiro Bot&o Interruptor.
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| - TABELAS DE VERIFICACOES:

D =Diario S=Semanal M = Mensal IVECO
Qd Nec = Quando Necessario MAGIRUS
= Nivel de Oleo Motor D
= Nivel Fluido do Radiador Motor D
= Nivel Agua do Limpador de Para-Brisas D
= Nivel do Oleo do Sistema Hidréaulico D
= Nivel Eletrdlito Baterias D
= Drenar Filtro Separador Agua Combustivel Qd Nec
= Drenar Reservatérios de Ar do Caminhéo S
= Drenar Reservatdrio de Ar - Sistema de Valvulas S
= Calibragem dos Pneus (108 PSI) S
= Estado dos Pneus (Desgastes e Cheio ou Murcho) | D
= Vazamentos Por Baixo do Veiculo D
= Vazamentos de Ar D
» Valvula da Unidade de Manutengdo do Sist. D
Pneumatico Aberta
= Nivel de Oleo da Transmiss&o D
= |eituras da Unidade Magirus D
= QOperacionalidade dos Sist. Contra Incéndio D
» Instrumento dos Painéis D
» Funcionamento Limpador de Para-Brisas D
= Funcionamento da Lavagem de Péra-Brisas D
= Funcionamento das Luzes Externas e Internas D
= Efetuar o Teste de LAmpadas e Alarme D
= Dirigibilidade D
= Sistema de Freios D
= Teste da Succdo a Seco M
= Drenar a Tubulacio de Agua S
= Operacdo de Sucgéo M
Instrumentos dos Painéis Internos IVECO
MAGIRUS
Temperatura do Liquido de Arrefecimento 97 a107°C
Pressdo do Oleo do Motor 4.5 bar
Pressdo do Sistema de Ar Min 6,5 bar
Pressdo que Vai para o Reservatorio de PQS 13 bar
Pressdo do Cilindro de Nitrogénio 150 a 200 bar
Instrumentos do painel Externo IVECO
MAGIRUS
Faixa de Operagdo Vacudmetro - 0,6 bar
Faixa de Operagdo Mandmetro p/ Enchimento 6 bar
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Il - TESTE DE SUCCAO A SECO

Deve-se realizar o teste de suc¢do a seco sempre ap6s 20 horas de operacdo e ainda
obrigatoriamente pelo menos uma vez por més.

ATENCAO: Antes de realizar o Teste de Succéo a Seco, deve-se Drenar o sistema.

O teste de succdo a seco é efetuado a partir do painel lateral esquerdo e para isso, 0 veiculo

deve estar com: —_—
- O motor ligado; e
- O cambio em neutro;
- O freio de estacionamento Fechado Aberto
acionado;
- A Bomba desligada; S _@_
- As expedicOes fechadas;
- As Bocas de Succdo devem estar
tampadas. R
Iniciando a Operacdo A
1) Acionar o Botdo Teste Succdo a Seco no painel \ l(@
lateral esquerdo.

J

» A ldmpada piloto comecara a piscar;

= Acelevacgdo da rotacdo do motor sera ativada; (7 N (F )
= O motor hidraulico dara vazdo a um volume de DRENO | TESTE ;

fluxo e a bomba comecara a trabalhar; SISTEMA | SUCCAOA |
= O ar serd retirado das tubulagBes e o motor da BOMBA | SECO J{

bomba hidraulica acelerara até a rotacdo de succ¢ao;

= A Bomba comegard a sugar até chegar a uma
descompressdo de 0,6 a 0,7 bar;

= Acelevagdo da rotacdo do motor seré desativada;

= O motor hidraulico e a Bomba desligarao.

e J

OBS: Se ndo alcancar a depresséo ap6s o procedimento do Teste da Succéo a Seco:

» A lampada piloto do Teste da Succdo a Seco comecara a piscar rapidamente (aviso de
falha).

OBS: Caso se tenha alcancado a depressdo, a Bomba ficara sob efeito da descompressdo
durante 1 (um) minuto.

+ Se a queda da descompressdo durante esse tempo for inferior a 1 (um) bar:

= O teste foi completado com sucesso;
= A Valvula de Drenagem abrira por alguns instantes zerando a depressao;
= A l&mpada piloto do Teste da Succgao a Seco apagara.

+ Se a queda da descompressao for maior que 0,1 bar:

= A lampada piloto do Teste da Succdo a Seco comecara a piscar rapidamente
(aviso de falha);
= Ocorrerd o aviso de falha n Unidade de Controle Magirus.

Apos a realizacdo do Teste, fechar a Valvula de Succéo.
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I11 - DRENAGEM DAS TUBULAGOES

Drene sempre a instalacdo de extingdo ap0s cada operacdo, inclusive ap6s qualquer operacdo
curta. H& o perigo de acimulo de calcério e corrosdes, bem como blogueio por congelamento no caso
de temperaturas negativas.

Para realizar a Drenagem, o CCI deve estar com:

- A Bomba desligada;
- A Tomada de Forca Engatada; DRENO
- O Freio de Estacionamento atuado; SISTEMA
- O Céambio na posicédo Ngutra; | BOMBA
- O Motor deve estar funcionando;

- As mangueiras desconectadas e as expedicdes destampadas e abertas.

Iniciando a Operacao:

O Motorista deve ir até o Painel Externo e efetuar a seguinte operagéo:

2- Acionar o Botdo Dreno do Sistema de Bomba

= A lampada piloto comegara a piscar e ficara acesa quando tudo estiver pronto;

= As Vélvulas da Drenagem Central, linha de Alimentacdo dos Canh@es e aspersores se
abrir&o.

= As Vélvulas permaneceram abertas por 4 minutos e em seguida fechardo;

= Ap0s, a lampada piloto do Botéo apagara.

IV - VERIFICACAO DO NIVEL DE OLEO DA TRANSMISSAO
Para verificar o nivel do dleo da caixa de transmissdo, devemos apertar o Botdo Display 1

(uma) vez. O sistema iniciard uma contagem regressiva, o que indica que as verificagdes estdo sendo
realizadas. Ao final, aparecera no Mostrador o codigo referente a leitura, que podem ser:

Cddigo Significado
oLOK Nivel de 6leo da caixa de transmissao estd OK
oL LO(XX) |Nivel de 6leo Baixo (XX) litros
oLHI Nivel de 6leo Alto (XX) litros
oL50 RPM do motor muito Baixa para fazer a checagem
oL59 RPM do motor muito Alta para fazer a checagem
oL65 Neutro ndo foi selecionado
oL70 Temperatura do 6leo muito Baixa
oL79 Temperatura do 6leo muito Alta
oL89 RPM de saida detectada - CCIl andando
oL95 Sensor falhando

Apertando o Botdo Display 2 (duas) vezes, o sistema sairé voltara a posi¢do normal.
IV - VERIFICACAO DO DIAGNOSTICO DE FALHAS DA TRANSMISSAO

O sistema de verificacdo de falhas da caixa de transmissdo tem a capacidade de gravar 5
(cinco) diagnosticos de falhas e informar se elas ja foram solucionadas ou nédo. Para verifica-los
(partindo da posicdo normal "N"), devemos apertar 0 Botdo Display 2 (duas) vezes. Aparecerd no
Mostrador o cddigo referente ao primeiro diagnostico (d 1 X X X X). Apertando o Botdo Mode 1
(uma) vez, aparecera o segundo diagnostico (d 2 X X X X) e assim por diante até o quinto diagnostico.
Se o indicador luminoso acender enquanto um diagnostico de falha estd sendo mostrado, significa que
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a transmissao esta com a referida pane. Se o indicador luminoso ndo acender, significa que teve a pane
e ela ja foi solucionada.

CUIDADO !!!

Ao apertar o Botdo Mode para verificarmos os diagnosticos, devemos fazé-lo de maneira
rpida. Se este botdo ficar pressionado por 3 a 5 Seg, os diagndsticos de falhas
solucionadas serdo apagados. Se ficar pressionado por 8 a 10 Seg, os diagndsticos de falhas
existentes serdo apagados.

O cbdigo de diagnodstico é composto de uma combinacdo de 4 (quatro) ndmeros. Os
significados estdo disponiveis somente nas autorizadas Allison.

Diagnosticos |  Cdadigos
dl XXXX
d2 XXXX
d3 XXXX
d4 XXXX
d5 XXXX

Indicador Luminoso
de Pane Existente

N —

Botdo Mode

Mostrador

Botdo Display

\/ﬁ
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IV - TESTE DE LAMPADAS

Efetuando-se o Teste de Lampadas, o alarme sonoro deverd soar e as seguintes lampadas deverdo
acender:

| 1 ‘ 1
LGE Q LGE LGE l ASPERSOA

| E

1°/°
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Painel do Caminhdo
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01- Luz Circuito da Direcdo Hidraulica 1
02- Luz Circuito da Direcdo Hidraulica 2
03- Luz Distribuicdo da Poténcia 1/2 : 1/2
04- Luz Tomada de Forga Ligada

05- Luz (Sem Funcéo)

06- Luz Blogueio do Diferencial Dianteiro
07- Luz Freio de Estacionamento

08- Luz Velocidade Reduzida Inserida
09- Luz (Sem Funcéo)

10- Luz (Sem Funcéo)

11- Luz Avaria no Sistema de Freio

12- Luz Agua no Pré-Filtro de Diesel

13- Luz Bloqueio do Diferencial Traseiro
14- Luz (Sem Funcéo)

* £ 15- Luz Filtro de Ar Obstruido
16- Luz Cabina Destravada 23- Botdo do Teste da Aceleracédo Eletrdnica do Pedal
17- Luz Carga Insuficiente no Alternador 24- Luz de Pane da Aceleracdo Eletrdnica do Pedal
18- Luz Fardis de Longo Alcance 25- Botdo do Teste de Lampadas
19- Luzes Externas 26- Teste da Aceleracdo Eletrénica Automatica
20- Luz de Seta 27- Luz de Pane da Aceleracao Eletronica Automatica
21- Luzes do Sinaleiro Alerta 28- Botdo dos Farois de Neblina
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Manutencéo Preventiva

22- Botdo Regulagem da Angulacéo do Farol  29- Botdo das Lanternas de Neblina
Vista Lateral Esquerda

1- Nivel do Oleo Hidraulico

2- Reservatorio de Ar das Valvulas do Sistema de Combate a Incéndio
3- Baterias

4- Reservatoérios de Ar do CCl

5- Unidade de Manutencdo Pneumatica do Sistema de Contra-Incéndio
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Manutencéo Preventiva

Vista Lateral Direita

1- Filtro Separador de Agua do Combustivel
2- Tanque de Combustivel

Vista Frontal

1- Fluido do Radiador

2- Agua do Limpador do Para-Brisas

3- Bocal Abastecedor de Oleo do Carter
4- Vareta do Nivel do Oleo do Carter
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