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APOSTILA: Superestrutura e Manutencgéo Preventiva do CCl AP-
2 ROSENBAUER

RESPONSABILIDADE TECNICA: | Diretoria de Engenharia da Aeronautica - DIRENG

(DP-31)
DATA DE ATUALIZACAO: 02 de janeiro de 2011
TELEFONES: (21) 2106-9494 ou 2106-9497

OBJETIVOS ESPECIFICOS

01- Identificar os componentes basicos da superestrutura e os itens de manutencao preventiva
do CCI (Cn);

02-  Compreender o funcionamento da superestrutura do CCI (Cp);

03- Realizar os procedimentos de operacdo, normais e 0s de emergéncia, da superestrutura do
CCI (Ap); e

04- Realizar a manutencéo preventiva do CCI (Ap).
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1- APRESENTACAO

Devido ao fato dos manuais fornecidos pelos fabricantes de CCI ndo contemplarem todas
as informagBes operacionais necessarias aos bombeiros que irdo trabalhar com a viatura, a
DIRENG, em 2001, confeccionou o primeiro material didatico do CCl AP-2 fabricado pela
empresa ROSEMBAUER e, a partir dai, realizou varias atualizagdes, de modo que o material
didatico abordasse de maneira clara e objetiva a operacionalidade da viatura.

Assim, o Setor de Instrugdo da Divisdo de Contraincéndio da DIRENG compilou nesta
apostila, as principais informacdes operacionais que permitirdo aos bombeiros de aerédromo
trabalharem de maneira segura e eficiente com este CCI.

E importante destacar que esse assunto nio se esgota com este trabalho. E necessario
observar os manuais do fabricante do chassi para desenvolver um plano de manutencédo
necessario e eficiente.

Este trabalho foi elaborado com base na diretriz de trabalho adotada pelo Comando da
Aerondutica, que atribui funcBes especificas ao Motorista Operador de CCI e aos Auxiliares de
CCL.
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2- SISTEMA DE PO QUIMICO (PQ)

Capacidade Total de PQ - 200 kg divididos em dois sistemas de 100 kg cada.

Foram instalados 2 sistemas de PQ diferentes nos CCI AP-2 BUFFALO, um nos CCI
fabricados em 2001 e outro nos fabricados em 2004.

.
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1- Reservatorio de PQ Esquerdo; 4- Reservatorio de PQ Direito;

2- Vélvulas e cilindro de Nitrogénio do | 5- Valvulas e cilindro de Nitrogénio do Sist de PQ
Sist de PQ Esquerdo; Direito;

3- Compartimento do Carretel do | 6- Compartimento do Carretel do Mangotinho do Sist
Mangotinho do Sist de PQ Esquerdo; de PQ Direito.
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2.1- SISTEMA DE PO QUIMICO DOS CCI FABRICADOS EM 2001

O CCI AP-2 ROSENBAUER possui 2 sistemas de pd quimico, um de cada lado do
CCI. Cada sistema é composto de:

a) Um reservatorio de 100 Kg de PQ, localizado logo ap6s a cabina;

b) Uma mangueira de borracha rigida (mangotinho) de 30 m de comprimento e 38
mm (1 %”) de didmetro instalada num carretel dentro do compartimento lateral
traseiro;

c) 2 cilindros de nitrogénio (um cilindro € destinado a pressurizacao e outro destinado
alimpeza); e

d) Vaélvulas de acionamento, localizadas abaixo do reservatoério de PQ.

O Cilindro de pressurizagdo (o maior) possui 2,2 m* (10 litros) de nitrogénio e press&o
de 220 kgf/cm?. Préximo a ele estdo instalados uma vélvula redutora de pressao e 2 mandmetros;
0 maior registra a pressédo do cilindro de nitrogénio, enquanto que 0 menor registra a presséo
reduzida (12 kgf/cm?) que est4 indo para o reservatério de PQ.

O cilindro menor é destinado & limpeza do sistema. Ele possui 0,75 m* (5 litros) de
nitrogénio e pressdo de 150 kgf/cm?. Proximo a ele estdo instalados uma vélvula redutora de
pressdo e um mandmetro, que registra a pressao existente no cilindro.

O reservatério de PQ trabalha a uma pressdo de 12kgf/cm?. Ele possui uma vélvula de
alivio de pressdo (seguranca) que se abre & pressdo superior a 14kgf/cm?®. A camara de expanséo
do reservatorio é de 20 cm.

OBS: Seré necessario recarregar o cilindro de pressurizagdo quando sua pressdo chegar a 150
Kgf/cm?, e o cilindro de limpeza quando sua presséo chegar a 100 Kgf/cm?.

A operacdo de cada sistema é realizada somente de maneira manual, nos respectivos
compartimentos.

Cada carretel dispde de um dispositivo manual e outro elétrico para enrolar e esticar a
mangueira rigida (mangotinho), além de um dispositivo de controle da velocidade de giro do
carretel e uma valvula de despressurizacdo da linha. Ele possui também, uma trava para que se
possa afasta-lo do local para termos acesso ao compartimento.
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SISTEMA DE PO QUIMICO DOS CCI FABRICADOS EM 2001

REGISTRO DE MANOMETRO PRES’SAO QUE VAI CILINDRO DE MANOMETRO PRESSAOQ
ABERTURA DO PARA RESERVATORIO DE PQ PRESSURIZACAO DO CILINDRO DE
CILINDRO DE PRESSURIZACAO
NITROGENIO
PRESSURIZAGAO

CILINDRO DE
LIMPEZA

MANOMETRO
PRESSAO DO
CILINDRO DE
LIMPEZA

VALVULA DE VALVULA
PRESSURIZACAO VALVULA DE REDUTORA
- VALVULA DE DA LIMPEZA
DEPRESSURIZAGAO DO LIMlFJ>EZ A
VALVULA DE RESERVATORIO DE PQ
EXPEDICAO

OBS: O cilindro de limpeza fica em baixo do cilindro de pressurizacéo.

TRAVA DO CARRETEL

VALV. DE COMANDO ELETRICO DO ENCAIXE DA
DESPRESSURIZAGAO DA CARRETEL MANIVELA
LINHA
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BOCAL DE
ABASTECIMENTO DO
RESERVATORIO DE PQ

ENTRADA DE
PRESSURIZACAO

VALVULA DE
ALIVIO DE
PRESSAO

SAIDA DE
DESPRESSURIZACAO

SAIDA DE PQ

2.1.1- ESQUEMA DO SISTEMA DE PO QUIMICO DOS CCI FABRICADOS EM 2001

Vélvula do cilindro de nitrogénio para pressurizacdo do reservatorio de PQ.

Manbmetro que indica a pressao que esta indo para o reservatério de PQ.

Mandmetro que indica a presséo do cilindro de N, de pressurizacdo do reservatorio de PQ.
Vélvula redutora de pressdo da linha de pressurizacéo.

Vélvula de pressurizacao do reservatério de PQ.

Vélvula de abertura da linha (mangotinho).

Vélvula de despressurizagdo do reservatorio de PQ.

Vélvula do cilindro de N, para limpeza da linha.

Manbmetro que indica a pressao do cilindro de limpeza.

15
BN /_
d
14
< —

10- Valvula redutora de pressdo da linha de limpeza.

11- Valvula de limpeza.

12- Mangotinho (carretel)

13- Pistola langadora de PQ

14- Reservatorio de PQ

15- Vélvula de alivio de pressdo (seguranca) do
reservatorio de PQ.

16- Vélvula de despressurizacéo da linha.
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2.1.2- OPERACAO DO O SIST. DE PO QUIMICO DOS CCI FABRICADOS EM 2001

E recomendado que a operacdo do sistema de PQ seja realizada por 2 bombeiros: O
chefe da linha e seu auxiliar.
a) Iniciando a Operacao

1°- O auxiliar abre a Valvula 01 “CILINDRO DO NITROGENIO PARA
PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PQ” no proprio cilindro;

»= Mandmetro maior indicaré a pressdo do cilindro Ny;

= Mandmetro menor indicard 12 Kgficm? (pressdo que estd indo para o
reservatorio de Po).

2°- O auxiliar abre a valvula 05 “PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PQ”;

3°- Enquanto os procedimentos 1 e 2 sdo realizados, o chefe da linha destrava o carretel
e estica completamente o mangotinho, se posicionando para o combate ao fogo;

NOTA: O auxiliar ajuda o chefe da linha a esticar o mangotinho.

4°- Somente apos verificar que o mangotinho esta completamente esticado, o auxiliar
abre a véalvula 06 “LINHA DE PQ” e se desloca para apoiar o chefe da linha.

5°- O chefe da linha, com apoio do auxiliar, aciona a pistola e efetua o combate ao fogo.
O alcance do jato de PQ é de aproximadamente 12 metros.

2.1.3- OPERACAO DE DESPRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PO QUIMICO E
LIMPEZA DO SISTEMA DOS CCI FABRICADOS EM 2001

Ap0s apagar o fogo, o auxiliar retorna até o CCI para realizar, juntamente com o chefe
da linha, a operacdo de despressurizacdo do reservatorio de PQ e limpeza do sistema.

1°- O auxiliar fecha a Valvula 01 “CILINDRO DO NITROGENIO PARA
PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PQ” no préprio cilindro;

2°- O auxiliar abre a Vélvula 07 “DESPRESSURIZACAO” e avisa ao chefe da linha que
a despressurizacao esta aberta;

3°- O chefe da linha aciona a pistola até acabar a pressdo remanescente e avisa ao
auxiliar que a despressurizacao foi realizada;

= QOcorrera a despressurizacao do reservatério de PQ;
= Os mandmetros de expedi¢cdo devem zerar.

4°- O auxiliar fecha as Vélvulas 05 “PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE
PQ”, 06 “LINHA DE PQ” ¢ 07 "DESPRESSURIZACAO”;

5°- O auxiliar abre a Valvula 08 “CILINDRO DE NITROGENIO PARA LIMPEZA DA
LINHA”, no proprio cilindro;
= O mandmetro da limpeza indicara a pressao do cilindro;

6°- O auxiliar abre a Valvula 11 “LIMPEZA DA LINHA” e avisa ao chefe da linha que a
limpeza esta aberta;

7°- O chefe da linha aciona a pistola até ndo sair vestigio de PQ (sair apenas nitrogénio,
sinal que a limpeza da linha foi concluida) e avisa ao auxiliar.
8
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8°- Apos a limpeza, o auxiliar fecha a Valvula 08 “CILINDRO DE NITROGENIO
PARA LIMPEZA DA LINHA” e avisa ao chefe da linha;

9°- O chefe da linha aciona a pistola para que ocorra a despressurizacdo da linha e
tubulaces, avisa ao auxiliar que a despressurizacdo foi realizada e retorna com a
pistola até a lateral do CCI, em frente ao sistema de PQ.

= O manoOmetro da limpeza deve zerar.
10°- O auxiliar fecha a Valvula 11 “LIMPEZA DE LINHA”;

11°- O chefe da linha e o0 auxiliar efetuam a limpeza externa do mangotinho, enrolam no
carretel, travando-o em seguida.
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2.2- SISTEMA DE PO QUIMICO DOS CCI A PARTIR DE 2004

Os CCI AP-2, a partir de 2004, passaram a serem entregues com sistema de PQ provido
apenas com um cilindro de Nitrogénio. Sendo assim, cada sistema passou a ser composto de:

a) Um reservatorio de 100 Kg de PQ, localizado logo ap6s a cabina;

b) Uma mangueira de borracha rigida (mangotinho) de 30 m de comprimento e 38
mm (1 %”) de didmetro instalada num carretel dentro do compartimento lateral
traseiro;

c) 1 cilindro de nitrogénio (destinado a pressurizacdo e a limpeza); e
d) Valvulas de acionamento, localizadas abaixo do reservatorio de PQ.

O Cilindro de Nitrogénio possui 2,4 m* (15,8 litros) de gas e pressdo de 150 kgf/cm?.
Proximo a ele estdo instalados uma valvula redutora de pressao e 2 manémetros; um registra a
pressdo do cilindro de nitrogénio, enquanto que o outro registra a pressao reduzida (12 kgf/cm?)
que esta indo para o reservatorio de PQ.

OBS: Seré necessario recarregar o cilindro de N, quando sua pressao chegar a 100 Kgf/cm?.

O reservatorio de PQ trabalha a uma presséo de 12 kgf/cm?. Ele possui uma vélvula de
alivio de pressdo (seguranca) que é acionada & pressdo superior a 14 kgf/cm® A cémara de
expansao do reservatdrio € de 20 cm.

A operacdo de cada sistema é realizada somente de maneira manual, nos respectivos
compartimentos.

Cada carretel dispbe de um dispositivo manual e outro elétrico para enrolar e esticar a
mangueira rigida (mangotinho), além de um dispositivo de controle da velocidade de giro do
carretel e uma valvula de despressurizacdo da linha. Ele possui também, uma trava para que se
possa afasta-lo do local para termos acesso ao compartimento.

MANOMETRO PRES’SAO QUE VAl
PARA RESERVATORIO DE PQ

MANOMETRO PRESSAQ DO
CILINDRO DE PRESSURIZACAO

CILINDRO DE
PRESSURIZAGAO

VALVULA
REDUTORA

VALVULA DE
PRESSURIZACAO

i oo

REGISTRO DE

ABERTURA DO
CILINDRO DE "
- . VALVULA DE
NITROGENIO - VALVULA DE LIMPEZA
PRESSURIZACAO EXPEDIGAO

10
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CARRETEL ANGULADO 110° TRAVA DO CARRETEL
l f

‘ |

Q!
— il | E - ¥

VALV. DE COMANDO ELETRICO DO ENCAIXE DA
DESPRESSURIZAGAO DA CARRETEL MANIVELA ||
LINHA

BOCAL DE SAIDA DE PQ

ABASTECIMENTO DO
RESERVATORIO DE PQ

VALVULA DE
ALIVIO DE

ENTRADA DE ~
PRESSAO

PRESSURIZACAO

11
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2.2.1- ESQUEMA DO SISTEMA DE PO QUIMICO DOS CCI A PARTIR DE 2004

1-  Valvula do cilindro de nitrogénio para pressurizacao do reservatério de PQ.
2-  Manbmetro que indica a pressao do cilindro de N,.

3-  Mandmetro que indica a pressdo que esta indo para o reservatorio de PQ.
4-  Valvula redutora de presséo.

5-  Valvula de pressurizacdo do reservatério de PQ.

6- Valvula de abertura da linha (mangotinho).

7-  Valvula de alivio de pressao (seguranca).

13 8- Valvula de Limpeza.
/m%\ 9- Valvula de despressurizagdo da linha.
10- Pistola lancadora de PQ.

11- Mangotinho (carretel).

12- Reservatorio de PQ.

13- Vélvula de alivio de pressdo (seguranca) do
reservatério de PQ.

2.2.2- OPERACAO DO O SIST. DE PO QUIMICO DOS CCI A PARTIR DE 2004

E recomendado que a operacdo do sistema de PQ seja realizada por 2 bombeiros: O
chefe da linha e seu auxiliar.

a) Iniciando a Operacao
1°- O auxiliar abre a Valvula 01 “CILINDRO DO NITROGENIO” no préprio cilindro;
= Mandmetro 02 indicara a pressdo do cilindro Np;
= Mandmetro 03 indicara 12 Kgf/cm? (pressdo que esta indo para o reservatorio de

PQ).
2°- O auxiliar abre a véalvula 05 “PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PQ”;

3°- Enquanto os procedimentos 1 e 2 sdo realizados, o chefe da linha destrava o carretel
e estica completamente o mangotinho, se posicionando para o combate ao fogo;

NOTA: O auxiliar ajuda o chefe da linha a esticar o mangotinho.

4°- Somente apés verificar que o mangotinho estd completamente esticado, 0
auxiliar abre a valvula 06 “LINHA DE PQ” e se desloca para apoiar o chefe da
linha.

5°- O chefe da linha, com apoio do auxiliar, aciona a pistola e efetua o combate ao fogo.
O alcance do jato de PQ é de aproximadamente 12 metros.
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2.2.3- OPERACAO DE DESPRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PO QUIMICO E

LIMPEZA DO SISTEMA DOS CCI A PARTIR DE 2004

Apos apagar o fogo, o auxiliar retorna até o CCI para realizar, juntamente com o chefe
da linha, a operacdo de despressurizacdo do reservatorio de PQ e limpeza do sistema.

1°- O auxiliar fecha a Valvula 05 “PRESSURIZACAO DO RESERVATORIO DE PQ”
e pede para o chefe da linha acionar a pistola até que nao saia mais jato de po, fato
que indicara que ndo existe mais pressdo no reservatorio;

2°- Encerrada a despressurizacdo, o auxiliar fecha a valvula 06 “LINHA DE PQ” e abre
a Valvula 08 “Limpeza” e informa ao chefe de linha;

3°- O chefe da linha aciona a pistola até ndo sair vestigio de PQ (sair apenas nitrogénio,
sinal que a limpeza da linha foi concluida) e avisa ao auxiliar;

4°- Encerrada a limpeza, o auxiliar fecha a valvula 01 “CILINDRO DE NITROGENIO”
e avisa ao chefe de linha;

5°- O chefe da linha aciona a pistola para que ocorra a despressurizagdo da linha e
tubulages, avisa ao auxiliar que a despressurizagdo foi realizada e retorna com a
pistola até a lateral do CCl, em frente ao sistema de PQ.

= Os mandémetros (02 e 03) devem zerar.
6°- O auxiliar fecha a VValvula 08 “LIMPEZA DE LINHA”;

7°- O chefe da linha e o auxiliar efetuam a limpeza externa do mangotinho, enrolam no
carretel, travando-o em seguida.

2.3- REABASTECIMENTO DO RESERVATORIO DE PO QUIMICO

Tao logo seja possivel, o reservatorio de PQ deve ser recompletado. Para isso, é
necessario:

1°- Certificar que a despressurizacao do reservatério foi realizada;

ATENCAO:

1- O reservatorio de PQ do AP-2 ROSEMBOUER ndo possui mandmetro para
indicar se ele esté pressurizado ou néo.

2- A despressurizagdo do reservatorio é realizada pela linha de p6 (mangotinho).

3- Caso ndo exista a certeza de que o reservatorio esta despressurizado, realize
novamente a despressurizagéo.

2°- Retirar a tampa do reservatério utilizando as ferramentas adequadas;

3°- Colocar o funil apropriado e despejar o PQ até o nivel recomendado, observando-se a
camara de expansédo (20 cm) necessaria ao funcionamento do sistema.

4°- Em seguida, recolocar a tampa do reservatério utilizando as ferramentas adequadas; e
5°- Limpar o CCl, retirando todo o PQ que caiu sobre ele.

2.4- SUBSTITUICAO DOS CILINDROS DE NITROGENIO

Ap0s o recompletamento do reservatorio de PQ, os cilindros de nitrogénio devem
ser substituidos. Nesta operacdo, devem ser utilizadas as ferramentas adequadas.
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3- SISTEMA DE AGUA E ESPUMA

Capacidade do Tanque de Agua

5.700 litros

Capacidade do Tanque de LGE

800 litros

Bocal de Expedicdo de 172" com
mangueira pré-conectada.

- 01 (um) localizado no lado direito do CCl na parte central;
- Vazao maxima = 475 I/min & 7 bar;

Bocal de Expedigao de 2 ¥2".

- 01 (um) localizado no lado direito do CCI na parte de trés, ao
lado do Bocal de Abastecimento por Sucgao;

- Vaz&o maxima = 785 I/min a 7 bar;

Bocal de Sucgéo de 4”.

- 03 (trés) localizados um de cada lado do CClI na parte de tras
e outro dentro do compartimento traseiro;

Carretel com mangueira rigida
(mangotinho) para expedigao de agua
/ espuma.

- 01 (um) situado na lateral esquerda do CCl na parte central;
- Didmetro = 17" (38 mm);
- Vazdo maxima = 475 I/min a 7 bar;

- Comprimento = 30 m.
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Vista Esquerda

=T

|

Vista Direita
P ol

~ - o S

Vista

1- Tanque de Agua e LGE; 3”
Traseira

2- Carretel do Mangotinho de Agua/Espuma;

3- Bocal Esquerdo (2 %4”) de Abastecimento de = |
Agua por Pressio;

4- Bocal Esquerdo (4”) de Abastecimento de
Agua por Sucgio;

5- Bocal Direito (4”) de Abastecimento de
Agua por Sucgio;

6- Bocal Direito (2 '4”) de Expedigao;

7- Bocal Direito (2 '42”) de Abastecimento de
Agua por Pressao;

8- Bocal Direito (1 '2”) de Expedicao;

9- Bocal Traseiro (4”) de Abastecimento de
Agua por Sucgéo
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3.1- BOCAL DE EXPEDICAO DE 1 4 COM MANGUEIRA PRE-CONECTADA (8)

Esta localizado
proximo ao centro da lateral
direita do CCI. A mangueira
de 1 %” fica acondicionada
no  compartimento  tipo
bandeja, devendo ficar pré-
conectada na expedicéo.

Originalmente, a
mangueira possui 45 metros
de comprimento.

A expedicao
possui vazdo maxima de 475
I/min a 7 bar de pressao. Seu
acionamento é feito
manualmente  através da
valvula (V8) localizada na
propria tubulacdo, no lado
direito da viatura.

A tubulacdo desta
expedicdo possui uma outra
valvula manual (V7)
localizada no compartimento
lateral direito. Esta valvula
deve permanecer aberta.

Bocal Direito de 2 %%
Abastecimento de
Agua por Presséo

Expedicao Direita de 1
%" Mangueira Pré-
Conectada (V08)

VALVULA DA TUBULAGAO DA
EXPEDICAO - MANGEUIRA PRE-
CONECTADA (V07)

Este CCIl possui
ainda, um bocal de expedicdo
de 2 %”, com vazdo de 785

I/min & 7 bar, localizado na

lateral direita, proximo a parte
traseira da viatura. Este bocal
possui uma valvula de Dreno.

Dreno
(V09A)
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3.3- CARRETEL DE EXPEDICAQ DO SISTEMA DE AGUA/ESPUMA (2)

— -

CARRETEL DE EXPEDIGAO DE AGUA/ESPUMA

—
- -

O carretel de expedicdo de dgua/espuma esta localizado na lateral esquerda da viatura.
E constituido de uma mangueira de borracha rigida (mangotinho), nio dobravel, com 30 metros
de comprimento, 38 mm (1 '2”) de didmetro e vazdo maxima de 475 I/min a 7 bar. A abertura da
valvula do “MANGOTINHO” pode ser realizada no painel interno (20) ou no externo (55).

NOTA: Se acionado pelo painel interno, localizado na cabine, ndo é possivel
desliga-lo pelo painel traseiro e vice-versa.

O carretel disp6e de um dispositivo manual e outro elétrico para enrolar e esticar a
mangueira rigida (mangotinho). A posicdo do carretel pode ser ajustada de acordo com a
necessidade, bastando para isso, soltar a trava e coloca-lo na posicéo desejada. Ele possui também
um dispositivo de controle da velocidade de giro do carretel.
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CARRETEL DE EXPEDICAOQ DO SISTEMA DE AGUA/ESPUMA

DIRENG

CONTROLE DA
VELOCIDADE DE
GIRO DO CARRETEL

ENCAIXE DA
MANIVELA

TRAVADO
CARRETEL

COMANDO ELETRICO
DO CARRETEL

DRENO DO
MANGOTINHO

CARRETEL
ANGULADO 90°

ENCAIXE DA
MANIVELA

CONTROLE DA

18
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3.4- TANQUE DE AGUA

Fabricado pela ROSENBAUER BRASIL, Confeccionado em a¢o inoxidavel e provido
de quebra-ondas. Possui capacidade de 5700 litros, 2 tomadas de 2 4” para abastecimento por
pressdo de hidrante (uma de cada lado do CCI), 3 tomadas para abastecimento por suc¢do (uma
de cada lado do CCI e outra na traseira), um bocal para abastecimento por gravidade (na parte de
cima do tanque), dreno, respiro e tubulacdo de transbordamento (ladrao).

OBS: A cada 6 meses drenar todo o tanque, limpéa-lo e retirar os quebra-ondas através de suas
porcas de fixacao, reapertar e observar a presenca de possiveis trincas.

As tampas dos bocais de enchimento dos tanques de agua e LGE dos CCI fabricados a
em 2001 possuem um sistema de fechamento conforme figura abaixo.

RESPIRO E LADRAO DO
TANQUE DE AGUA

ENTRADA DE INSPEGAO E
ABASTECIMENTO DO TANQUE
DE AGUA - GRAVIDADE

J

ABASTECIMENTO DE LGE POR
GRAVIDADE

ENTRADA DE INSPEGAO .
TANQUE LGE - ¥ RESPIRO E LADRAO DO
N, AL, , ' TANQUE LGE

) ATENCAO )
NAO PISE EM CIMA DAS ENTRADAS DE INSPECAO DOS TANQUES DE
LGE E DE AGUA.
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As tampas dos bocais de enchimento dos tanques de &gua e LGE dos CCI fabricados a
partir de 2004 possuem um sistema de fechamento diferente.

ENTRADA DE INSPEGAO E -

ABASTECIMENTO DO TANQUE RESPIRO E LADRAO DO
DE AGUA - GRAVIDADE 4 TANQUE DE AGUA

Bocal Esq de 2 %"
Abastecimento de
Agua por Pressdo
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3.5- TANQUE DE LGE

Fabricado pela ROSENBAUER BRASIL, confeccionado em ago inoxidavel e integrado
ad tanque de 4agua. Possui capacidade de 800 litros, apresenta 1 tomada de 2 2" para
abastecimento por gravidade, localizada na parte superior do tanque ¢ 1 tomada de 1” para
abastecimento por pressdo, localizada na parte esquerda do para-choque traseiro. Possui uma
entrada de inspec¢do, provida de tampa fixada por parafusos, localizada na parte superior, que
pode ser usada para abastecimento por gravidade. O tanque possui ainda uma tubulacdo de
transbordamento (ladrdo), respiro e dreno.

O sistema possibilita a utilizacdo de LGE de outro reservatério, através da utilizacdo da
tomada de 1 %" para utilizagdo de LGE externo, localizada na parte direita do para-choque
traseiro.

TOMADA
| 220 VCA

o e
CASRICAR CARRROAK
(LT Y Ty

ABASTECIMENTO DE LGE UTILIZAGAO DE LGE EXTERNO / LAVAGEM DE LGE
POR PRESSAO OU DRENO (UTLIZAR, NO MINIMO 50 L DE AGUA PARA A
ALVAGEM / LIMPEZA)
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3.6- CANHAO MONITOR SUPERIOR

Instalado sobre o teto da
cabina, é comandado
eletronicamente a partir controle de
comandos localizados dentro dela.

Sua vazdo maxima é de
3000 I/min a 10 bar de presséo; seu
alcance méximo é de 77 metros
com agua e 65 m com espuma.

Quando ocorre alguma
pane elétrica, o controle direcional
pode ser realizado pelo Auxiliar do
CCl manuseando o0s volantes
existentes no préprio canhdo, em
cima da cabina do CCI.

DIRENG

CANHAO

VOLANTE DE COMANDOS

MANUAIS DE MOVIMENTOS MANUAIS DE MOVIMENTOS
HORIZONTAIS VERTICAIS

N
VOLANTE DE COMANDOS

Na tubulacdo do canhdo superior existe uma valvula de dreno (V3) para retirar a 4gua
que fica na tubulagdo localizada acima do CCIl ap6és o uso do canhdo. Ela se abre
automaticamente quando o canh&o é fechado e se fecha quando ele é aberto.

3.7- CANHAO MONITOR DO PARA-CHOQUE

CANHAO DE
PARA-CHOQUE

Instalado no para-choque dianteiro do CClI, é comandando eletronicamente através de
comandos localizados no interior da cabina. Sua vazdo € de 900 I/min a 10 bar de pressao. Seu
alcance, utilizando agua, é de 40 metros; com utilizacdo de espuma, é de 35 metros. Possui
rotacdo de 180° e elevacéo de -30° a 70°.
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3.8- PAINEL TRASEIRO (EXTERNO)

Localizado no compartimento traseiro da viatura.

13 11

L9

L10

X6

X7

I1- Marlﬁmetro o X1- Botdo da Valvula “Drenar Bomba”
12- Horernetro Ada Bomba de Incéndio X2- Botiio da Valvula “Tanque de LGE”
13- Manova(_:uometro , X3- Botdo da Valvula “Dosadora 3-6%"
L1- Luz Indicadora da Temperatura Elevada do Oleo X4- Botio da “Bomba de Incéndio”
H|drauI|'co . . , L X5- Botdo da Valvula “Tanque-Bomba”
L2- Luz Indicadora Pressdo Baixa do Oleo Hidraulico X6- Botio da Valvula “Valv. Dreno da
L3- Mostrador de Nivel de Agua Bomba”
L4- Luz Indicadora da Bomba de Incéndio Ligada
L5- Luz Indicadora de Pressdo do Ar Baixa no Sistema
L6- Luz Indicadora de Nivel Baixo de Oleo Hidraulico X8- Boto da Vlvula do Mangotinho
L7- Luz Indicadora da Valvula “Tanque de LGE” Aberta X9- Botdo da Valvula Bomba-Tanque
L8- Mostrador do Nivel de LGE _ X10- Botdo do Acelerador Manual
L9-Luz Indicadora de Bomba de Escorva Ligada X11- Botio da Bomba de Escorva
L10- Luz Indicadora de Press&o Baixa do Oleo do Motor

X7- Botdo de “Limpeza do Sistema de Agua
e Espuma”
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3.9- BLOCO DE VALVULAS PNEUMATICAS

Localizado no compartimento traseiro da viatura. Nele estdo localizados os comandos
pneumaticos do sistema de agua e espuma. Eles podem ser acionados manualmente caso haja
falha no sistema elétrico.

3.10- SISTEMA DE HOLOFOTES

O CCI AP-2 ROSENBAUER possui 2 holofotes dianteiros e 2 traseiros que séo ligados
dentro da cabina. O controle direcional ¢ feito no prdprio holofote.

24



DIRENG
3.11- EQUIPAMENTOS COMPLEMENTARES

O CCI possui ainda alguns equipamentos complementares que deverdo ser acionados
por ocasido dos deslocamentos e estacionamento do veiculo. Sédo eles:

- R&dio de comunicacéo;

- Sirene (04);

- Giroflex (03);

- Luzes Estroboscdpicas (05);

- 2 Tomadas para manutencdo de carga da bateria (uma 110 V e outra 220 V);
- Tomada para manutencdo da pressao do sistema de ar comprimido; e

- Tomada de 24 V para Holofote.

TOMADA DE AR . TOMADA DE 24 V
COMPRIMIDO ! B PARA HOLOFOTE

TOMADA
| 220 VCA

CAREROAR
fBATERIA

TOMADA PARA TOMADA PARA
MANTER CARGA NA MANTER CARGA NA
BATERIA 110 V BATERIA 220 V

ATENCAO:

Antes do veiculo iniciar o deslocamento, o Auxiliar deve desengatar os cabos da tomada de
ar comprimido e da tomada de carga da bateria.

25



DIRENG
4- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DOS AUXILIARES DE CCI

Os procedimentos descritos neste item ndo tém carater obrigatorio. Eles sdo sugeridos
pelos instrutores do Sistema Contraincéndio da Aerondutica para se obter um melhor desempenho
operacional dentro da realidade da Forca Aérea Brasileira.

4.1- OPERACAO DA LINHA DE MANGUEIRA

E recomendado que a operacéo da linha de mangueira (Agua / espuma) seja realizada por
02 (dois) bombeiros combatentes: o chefe da linha e seu auxiliar.

OBS: O procedimento aqui descrito parte do principio que a mangueira esta
acondicionada no CCI de maneira sanfonada, ja conectada a expedicdo e ao esguicho.

1°- O Chefe da Linha pega o esguicho e corre esticando a linha de mangueira se
posicionando para o combate ao fogo;

2°- O Auxiliar abre a Valvula da
Expedicdo (\V08) e vai em diregéo
ao Chefe da Linha, desfazendo as
dobras da mangueira;

3% Ap6s a chegada do Auxiliar e
estando tudo pronto para O
combate, 0s dois se posicionam na
BOA BASE e o Chefe da Linha
solicita AGUA ao Motorista

Operador do CCl. Vélv. Da Expedigéo Direita de 1 2" Mangueira Pré-
O Motorista Operador do CCI Conectada (V08)
executard 0s procedimentos para
expedicdo de agua.

Apagado o fogo e feito o rescaldo, encerrar a operacao e recolher os equipamentos.
1°- O Chefe da Linha solicita ao motorista para encerrar a operagéo;
O Motorista Operador do CClI encerra a expedicdo de agua.

2°- O Chefe da Linha estica a mangueira, desconecta o esguicho e o0 entrega para o
Auxiliar.

3% O Auxiliar retorna para o CCI:

- guarda o esguicho;

- fecha a Valvula da Expedicao;

- desengata a mangueira da expedicdo; e
- drena a mangueira;

4°- Terminando de drenar, o Auxiliar retorna ao CClI, reengata a mangueira no bocal de
expedicdo e comega a acondiciona-la de maneira sanfonada em seu compartimento,
enquanto o Chefe da Linha a mantém esticada para a saida do ar de seu interior;

5°- O Chefe da Linha, a medida que o Auxiliar vai acondicionando a mangueira, vai
levando a extremidade da mangueira de volta para o CCl;

6°- O Auxiliar da Linha, quando terminar de acondicionar a mangueira, acopla o esguicho
prendendo-o0 junto com a mangueira em seu compartimento.
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4.2- OPERACAO DO MANGOTINHO DE AGUA E ESPUMA

Apesar do mangotinho ser de facil manuseio, por medida de seguranca, é recomendado
que sua operacdo seja realizada por 02 (dois) bombeiros combatentes: o chefe da linha e seu
auxiliar.

1°- O Chefe da Linha destrava o carretel, pega o esguicho e corre esticando o mangotinho
se posicionando para o combate ao fogo;

2°- O Auxiliar ajuda a desenrolar o mangotinho e vai em direcdo ao Chefe da Linha;

3% Apo6s a chegada do Auxiliar e estando tudo pronto para o combate, os dois se
posicionam na BOA BASE e o Chefe da Linha solicita AGUA ao Motorista Operador
do CCI.

O Motorista Operador do CCI executara os procedimentos para expedicdo de agua,
inclusive a abertura da VValvula do Mangotinho no Painel Interno.

OBS: A Valvula do Mangotinho é eletropneumatica e
possui comando duplo, ou seja, um no Painel Interno e
outro no Painel Traseiro (X8). Quando aberta pelo
painel interno, s6 pode ser fechada nele e, caso seja &
aberta pelo painel traseiro, s6 pode ser fechada neste.

OBS: Caso seja necessério, o carretel do mangotinho §
pode ser angulado para melhorar o seu manuseio.

Apagado o fogo e realizado o rescaldo, a operacéo sera
encerrada e 0s equipamentos recolhidos.

1°- O Chefe da Linha solicita ao motorista para encerrar ‘
a operacao; . N

O Motorista Operador do CCI encerra a expedigédo de 5
agua e fecha a VValvula do Mangotinho.

2°- O Chefe da Linha retorna para o CCI levando o
mangotinho e se posiciona junto ao carretel,
colocando o esguicho em local limpo;

3% O Auxiliar enrola a mangotinho junto com o Chefe da Linha.
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4.3- PREPARACAO DA OPERACAO DE EXPEDICAO DE ESPUMA UTILIZANDO

RECIPIENTE EXTERNO DE LGE

Caso haja necessidade, esta viatura possui na sua traseira, um bocal de succdo de LGE
externo (reservatdrio que ndo seja o tanque de LGE da viatura), diretamente para operagdo de
combate a incéndio (sem passar pelo tanque de LGE da viatura). Para isto, serd necessario
providenciar varios recipientes de LGE para manter a continuidade da operacéo, além do efetivo
para manter esta continuidade.

O Auxiliar deve:

1°- Providenciar as bombonas de LGE necessarias;

2°- Acoplar mangueira rigida apropriada no Bocal da Lavagem de LGE e Utilizagéo de
LGE Externo localizado na traseira do CCI, e imergir a extremidade oposta da
mangueira rigida no recipiente de LGE;

3°- Abrir a Valvula do Bocal da Lavagem de LGE e Utilizacdo de LGE Externo e
avisar ao motorista que esta tudo pronto;

O motorista iniciara a expedicdo de espuma.

4°- A medida que o LGE for completamente succionado de um recipiente, colocar a
extremidade da mangueira em outro.

5°- Ao finalizar a operacdo, fechar a VValvula do Bocal da Lavagem de LGE e Utilizacdo
de LGE Externo e fazer os preparativos para a Limpeza do Sistema de Agua e
Espuma.

UTILIZACAO DE LGE EXTERNO / LAVAGEM DE LGE
(USAR, NO MINIMO 50 L DE AGUA PARA A ALVAGEM / LIMPEZA)
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4.4- OPERACAO DE LIMPEZA DO SISTEMA DE AGUA E ESPUMA

A limpeza deve ser feita apds cada operacdo com espuma e também, ap6s operacdo
com &gua de fontes naturais, agua suja ou salgada.

O processo de limpeza deve ser realizado através de um trabalho conjunto do motorista,
operando o painel interno, com os auxiliares, realizando os preparativos externos, operando o
Painel Traseiro e acionamento manual dos bocais de expedicdo da linha de mangueira pré-
conectada e da expedigdo de 2 ¥4”.

Os Auxiliares devem:

1°- Retirar a Tampa do Bocal da Lavagem de LGE e Utilizacdo de LGE Externo
localizado na traseira do CCI, acoplar a mangueira rigida apropriada, colocar a
extremidade num recipiente com pelo menos 50 litros de agua e avisar ao
Motorista que esta tudo pronto para iniciar a limpeza;

UTILIZAGAO DE LGE EXTERNO / LAVAGEM DE LGE
(USAR, NO MINIMO 50 L DE AGUA PARA A ALVAGEM / LIMPEZA)

O Motorista ligara a Bomba de Incéndio no Painel Interno (a Valvula Tanque-Bomba
V21 abrird automaticamente).

»= A luz indicadora de bomba ligada acendera no painel externo (L4).
= A luz indicadora da Vélvula Tanque-Bomba ('Y 28) aberta acendera no Bloco de
Vélvulas.

2°- Ap6s a Bomba de Incéndio ser ligada, o
Auxiliar abrira a Valvula de Limpeza de LGE
(X7) localizada no Painel Traseiro e avisa ao
motorista;

» As Valvulas Indutora (V10) e Dosadoras 3%
e 6% (V15 e V16) irdo abrir e suas luzes
(Y77, Y129 e Y130 respectivamente) irdo
aceder no Bloco de Valvulas.

O Motorista iniciard o processo de limpeza abrindo
as expedicoes (Canhdes, dispersadores e mangotinho
— ao abrir cada expedigdo, a respectiva luz se
acendera no Bloco de Valvulas).
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3% O Auxiliar abre a Vélvula do Bocal da Lavagem de LGE e Utilizagdo de LGE
Externo (\V26) e assim que os 50 litros de agua forem succionados, fecha a Valvula.

4°- O Auxiliar abre as Véalvulas dos Bocais de Expedicao (V8 e V9) e assim que sair
apenas agua sem vestigios de espuma, fecha as Valvulas;

Expedicao Direita de 2 %" (V09)

Vélv. Da Expedicao Direita de 1 2" Mangueira Pré-
Conectada (V08)

5°- O Auxiliar ajuda o motorista informando quando sair apenas agua sem vestigios de
espuma pelos dispersadores e mangotinho;

O Motorista desligard a Bomba de Incéndio no Painel Interno (a Véalvula Tanque-
Bomba V21 fechard automaticamente).

»= A luz indicadora de bomba ligada apagara no painel externo (L4).
» A luz indicadora da Véalvula Tanque-Bomba (Y28) aberta apagara no Bloco de
Valvulas.
6°- O Auxiliar fecha a Valvula de Limpeza de LGE (X7) no Painel Traseiro;

= As Valvulas Indutora (V10) e Dosadoras 3% e 6% (V15 e V16) irdo fechar e
suas luzes (Y77, Y129 e Y130 respectivamente) irdo apagar no Bloco de
Vélvulas.

7°- O Auxiliar fecha a Véalvula do Bocal da Lavagem de LGE e Utilizacdo de LGE
Externo (V26);

8% O Auxiliar retira a mangueira acoplada no Bocal da Lavagem de LGE e Utilizacéo
de LGE Externo e recoloca a sua Tampa.

OBS: Esta operacdo deve ser feita com uma Valvula de Expedicdo de cada vez.

OBS: Se a mangueira ou 0 mangotinho foram utilizados com espuma, eles deverdo ser
limpos também, devendo permanecer abertos até a saida de apenas agua.

OBS: Esta operagdo deve ser realizada quantas vezes forem necessarias, mesmo que seja
preciso abastecer o tanque de agua.

ATENCAO
Caso seja necessario reabastecer o tanque de agua para dar cogtinuidade a Limpeza,
reabastecer por Gravidade ou Pressdo. NUNCA POR SUCCAO.
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4.5- ACIONAMENTO EMERGENCIAL DAS VALV. DO SIST. DE AGUA E ESPUMA

Para realizar a operacdo emergencial do sistema de agua e espuma € necessario

conhecé-lo.
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LEGENDA

A- Venturi

B- Bomba de Incéndio

C- Bocal de abastecimento do tanque de LGE por gravidade

D- Bocal de abastecimento do tanque de agua por gravidade

VO01- Vaélvula pneumética do canhdo superior

V02- Vélvula pneumaética do canhdo de para-choque

V03- Valvula pneumatica de drenagem da tubulacdo do canhéo superior
V04- Vélvula pneumaética dos disperssadores

V05- Valvula pneumatica do mangotinho de Agua/Espuma

V06- Valvula manual do Dreno do Mangotinho de Agua/Espuma

V07- Vélvula manual da linha direita (dentro do compartimento direito)
V08- Valvula manual de expedicdo da linha direita (mangueira pré-conectada)
V09- Valvula manual de expedicao direita de 2 %4”

V09A- Valvula manual do Dreno da expedigdo direita de 2 2"

V/10- Vélvula pneumatica indutora

V11- Valvula manual Dreno da Bomba (compartimento direito)
Funciona em conjunto com a Véalvula (Drenar Bomba)

V12- Vélvula pneumética (Valvula. Dreno da Bomba)

V13- Vélvula pneumatica bomba-tanque - A

V/14- Vélvula pneumatica bomba-tanque - B

V15- Valvula pneumatica dosadora 3% - A

V16- Vaélvula pneumética dosadora 3% - B

V17- Vélvula pneumética do tanque de LGE

V18- Vélvula manual de succao direita

V19- Vélvula manual de succao esquerda

V20- Vélvula manual de succéo traseira

V21- Valvula pneumatica tanque-bomba

V22- Vélvula manual de abastecimento de dgua por pressdo - esquerda
V23- Vélvula manual de abastecimento de agua por presséo - direita

V24- Vélvula manual do dreno do tanque de agua

V24A- Véalvula manual do dreno do tanque de agua localizada na base do tanque
V25- Vélvula manual de dreno do tanque de LGE e enchimento por pressao

V26- Véalvula manual de utilizacdo de LGE externo e limpeza de LGE
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4.5.1- OPERACAO EMERGENCIAL DO SISTEMA DE AGUA E ESPUMA EM CASO DE

PANE ELETRICA

Caso ocorra alguma pane elétrica no sistema de agua e espuma, as valvulas poderdo ser
acionadas a partir do bloco de valvulas pneumaticas existente no compartimento traseiro, através
de um trabalho coordenado entre o motorista e o auxiliar do CCI.

TR LR A A A

N

O

1 |VALVULA DE DRENO DO AR DO SISTEMA. Y-0

2 |DRENAR BOMBA. Y-7

3 |ESCORVA. Y-9

4 |SUCCAO DO TANQUE D’ AGUA (TANQUE-BOMBA). Y-28

5 |ENCHIMENTO DO TANQUE ( BOMBA-TANQUE). Y-31

6 |SUCCAO DO TANQUE DE ESPUMA (TANQUE DE LGE) Y-61

7 | INDUCAO DE ESPUMA (PROPORCIONADOR). Y-77

8 |CARRETEL DO MANGOTINHO. Y-103

9 |EXPULSAO (VALVULA DRENO DA BOMBA —JATO DE AR) |Y-115
10 |CANHAO MONITOR DE TETO. Y-126
11 |DOSADOR 3%. Y-129
12 |DOSADOR 3%. Y-130
13 |CANHAO DE PARA-CHOQUE. Y-133
14 |DISPERSADORES. Y-145
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A pane elétrica pode se apresentar em apenas uma determinada valvula ou em todo o

sistema. Devido a essa possibilidade, é importante sabermos o acionamento emergencial de todas
as valvulas do sistema.

Demonstraremos uma sequiéncia operacional como se todo o sistema estivesse com
pane elétrica.

Condicdes bésicas para operacdo emergencial do sistema de 4gua e espuma:

a- CCI estacionado, freio de estacionamento acionado, motor em funcionamento e
PTO ligado (luz indicadora apagada).

a) Iniciando a Operacao
O auxiliar deve realizar as seguintes operac@es no bloco de valvulas:
1°- Abrir valvula “TANQUE-BOMBA” (Y-28);
2°- Abrir a expedicgéo solicitada pelo motorista.

Canhdo Superior (Y-126);

Canhdo de Para-Choque (Y-133);

Mangotinho (Y-103)

Dispersadores (Y-145);

X/ R/ X/
L X X S XY

R/
A X4

ATENCAO

Caso seja necessario operar 0 canhdo superior manualmente, o auxiliar deve subir
no teto da cabina com EPI completo.

3°- Avisar ao motorista que os procedimentos ja foram realizados para que ele ligue a
bomba e inicie a operacdo de combate ao fogo;

Caso o motorista solicite a expedicdo de espuma, o auxiliar deverd providenciar a
abertura das seguintes valvulas:

6°- Abrir Valvula de “INDUCAO DE ESPUMA (Y-77);
7°- Abrir Vélvula de “SUCCAO DO TANQUE DE LGE” (Y-61);
8°- Abrir as 2 (duas) valvulas “DOSADORAS” (Y-129 e Y-130); e

9°- Avisar ao motorista que os procedimentos ja foram realizados;

NOTA: Apbés 0 uso de espuma, deverd ser procedida a limpeza do sistema,
realizando o acionamento manual das valvulas necessarias.
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4.5.2- OPERACAO EMERGENCIAL DO SISTEMA DE AGUA E ESPUMA EM CASO DE
FALTA DE AR

Apesar de ser muito remota a possibilidade, pode ocorrer a falta de ar em todo o
sistema contra-incéndio, ou em alguma valvula especifica (rompimento de alguma tubulagdo ou
estrangulamento de mangueira).

O auxiliar deve realizar as seguintes operagoes:

1°- Abrir valvula do “DRENO DO AR” (Y-0) no Bloco de Valvulas, para drenar o ar
remanescente nas tubulacdes;

2°- Abrir a valvula “TANQUE BOMBA” (V21) puxando a haste da valvula que esta
localizada no compartimento esquerdo;

3°- Abrir a véalvula de expedicdo solicitada pelo motorista, atuando no corpo da valvula;

NOTAS:

1) Caso a expedicdo escolhida seja o “CANHAO SUPERIOR” (VO01), o auxiliar deve
fechar a valvula “DRENO DO CANHAO” (V03).

2) Para serem acionadas manualmente, determinadas valvulas necessitam de uma chave
especifica ndo disponivel no veiculo.

4°- Avisar ao motorista que os procedimentos ja foram realizados para que ele ligue a
bomba e inicie a operacdo de combate ao fogo;

Caso o motorista solicite a expedicdo de espuma, o auxiliar deverd providenciar a
abertura das seguintes valvulas, atuando no préprio corpo da valvula:

5°- Abrir Valvula de “INDUCAO DE ESPUMA (V10);
6°- Abrir Valvula de “SUCCAO DO TANQUE DE LGE” (V17);
7°- Abrir as 2 valvulas “DOSADORAS” (V15 e V16); e

8°- Avisar ao motorista que os procedimentos ja foram realizados;

NOTA: Apbs 0 uso de espuma, deverd ser procedida a limpeza do sistema,
realizando o acionamento manual das valvulas necessarias.
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4.6- ABASTECIMENTO DO TANQUE DE LGE

4.6.1- POR GRAVIDADE

Os Auxiliares devem:
1°- Colocar as bombonas de LGE necessarias em cima do CCl;

2°- Abrir o Bocal de Abastecimento de LGE por Gravidade (C) localizado na parte
superior do tanque de LGE;

3°- Introduzir um funil;
4°- Despejar o LGE, bombona por bombona; e

5°- Apo6s encher o tanque, fechar o Bocal de Abastecimento de LGE por Gravidade,
(C) retirar as bombonas de cima da viatura e avisar ao Motorista Operador do CCI que
0 mesmo esta com o tanque de LGE cheio e pronto para a operagao.

4.6.2- POR PRESSAO

Os Auxiliares devem:
1°- Colocar as bombonas de LGE necessarias na traseira do CClI;

2°- Conectar o dispositivo de bombeamento no Bocal de Abastecimento de LGE por
Presséo;

3% Abrir a Valvula do Bocal de Abastecimento de LGE por Pressdo (V25) localizada
na parte de tras do CCl;

4°- Iniciar o bombeamento de LGE, monitorando o enchimento pelo indicador de nivel no
Painel Traseiro (L3);

5°- Apos encher o tanque, parar o bombeamento;

6°- Fechar a Valvula do Bocal de Abastecimento de LGE por Pressdo (V25),
desconectar o dispositivo de bombeamento e recolocar a tampa; e

7°- Avisar ao Motorista Operador do CCI que 0 mesmo esta com o tanque de LGE cheio e
pronto para a operagao.

ABASTECIMENTO DE LGE POR PRESSAO OU DRENO
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4.7- ABASTECIMENTO DO TANQUE DE AGUA

4.7.1- POR PRESSAO
Os Auxiliares devem:

1°- Retirar a tampa do Bocal de Abastecimento de Agua por Pressdo e acoplar tantas
mangueiras de 2 '5” quantas forem necessarias para captar a agua da fonte de
abastecimento.

OBS: As mangueiras a serem utilizadas podem ser do préprio CCl, do hidrante ou de
outra viatura;

2°- Em seguida, acoplar a outra extremidade da linha de mangueira na fonte de
abastecimento (Hidrante ou Viatura Abastecedora);

3% Uma vez realizados todos os acoplamentos, abrir a Valvula do Bocal de
Abastecimento de Agua por Presséo (V22 ou V23);

4°- Abre o registro do hidrante, ou pede ao motorista da viatura abastecedora para enviar a
agua numa pressdao maxima de 8 bar (pressdo maxima recomendada no manual do
fabricante).

5°- Quando o tanque estiver cheio,

6°- Fechar o registro do hidrante ou pedir para 0 motorista da viatura abastecedora para
parar a expedicdo de agua;

7°- Fechar a Valvula do Bocal de Abastecimento de Agua por Pressio (V22 ou V23);

8°- Desacoplar as mangueiras, recolocar a tampa do Bocal de Abastecimento de Agua
por Pressdo e avisa ao Motorista Operador do CCI que o tanque esta cheio e a viatura
esta liberada.

OBS: A linha do hidrante pode ficar montada pronta para abastecer a préxima viatura.

4.7.2- ABASTECIMENTO POR GRAVIDADE

1°- Os Auxiliares ajudam o motorista orientando-o a parar o CCl em baixo do sistema de
abastecimento de agua por gravidade;

2°- Um auxiliar sobe em cima do CCI, abre a Tampa do Bocal de Abastecimento de
Agua por Gravidade (D), encaixa a mangueira do sistema de abastecimento
(recomenda-se o0 uso de algum dispositivo para auxiliar o encaixe — funil);

3% Dependendo da localizagdo da valvula de liberacdo de dgua do sistema de gravidade, o
mesmo Auxiliar ou um outro providencia a sua abertura;

4°- Quando o tanque estiver cheio, os Auxiliares:

- Fecham a vélvula de liberagdo de agua do sistema de gravidade;

- Retiram a mangueira do sistema de abastecimento e o dispositivo auxiliar;

- Fecham a Tampa do Bocal de Abastecimento de Agua por Gravidade (D), e
- Avisam ao motorista que o tanque esta cheio e a viatura estéa liberada.
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4.8- PREPARACAO DO ABASTECIMENTO DE AGUA POR SUCCAO:
Os Auxiliares devem:
1°- Retirar a Tampa um dos Bocais de Abastecimento de Agua por Suc¢3o;
2°- Conectar o Mangote de Sucgdo (4”) existente na viatura e, na outra extremidade do
mangote, conectar o Filtro;

3°- Em seguida, colocar a extremidade do Mangote de Suc¢do com o Filtro submerso pelo
menos 30 cm abaixo da superficie da agua;

ATENGAO: NAO deixar que o Filtro fique em contato com o fundo do manancial, a fim
de evitar a aspiragéo de sujeiras.

4°- Liberar a trava e abrir a respectiva Valvula do Bocal de Abastecimento de Agua por
Pressdo (V18, V19 ou VV20) e avisar ao motorista que esta tudo pronto para a succao.

Quando o tanque estiver cheio, o Motorista Operador do CCI encerrard a operacdo e
avisara aos Auxiliares do CClI;

Os Auxiliares devem:

5°- Liberar a trava e fechar Valvula do Bocal de Abastecimento de Agua por Pressio
(V18, V19 ou V20);

6°- Liberar a Valvula de Retencao do Filtro e retirar o Mangote de dentro d’agua;
7°- Desconectar o Filtro do Mangote e o0 Mangote do CClI;

8°- Recolocar a Tampa do Bocal de Abastecimento de Agua por Sucgao;

9°- Guardar os equipamentos utilizados.

OBS: Os auxiliares devem tomar o cuidado de ndo deixar o Mangote e o Filtro cairem
dentro do reservatorio de agua (lago, rio, cisterna), submergindo completamente.
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4.9- PROCEDIMENTOS DE CONFERENCIA DOS AUXILIARES

DIRENG

Além de ajudar o Motorista Operador na realizacdo da manutencdo preventiva, 0
Auxiliar do CCI deve conferir, verificar o bom estado e o bom funcionamento de todos os

materiais, ferramentas e equipamentos existentes na Viatura, verificando ainda:

D =Diario S=Semanal M=Mensal B =Bimestral
SML = Semestral Qd Nec = Quando Necessario

AP-2 BUFFALO
ROSENBAUER

Vélvula de Abertura de Linha do Sist PQ (6) — Fechada

CCI 2001 — Vélvula de Despressurizagdo do Sistema de PQ (7) — Fechada

CCI 2004 — Vélvula de Limpeza do Sistema de PQ (8) — Fechada

Vélvulas de Despressurizagdo do Mangotinho de PQ — Fechada

Presséo dos Cilindros de N2 Pressurizagdo 2001 (se o cilindro possuir Mandmetro) — Min 150 kgf/cm?

Presséo dos Cilindros de N2 Limpeza 2001 (se o cilindro possuir Manémetro) — Min 100 kgf/cm?

Presséo dos Cilindros de N2 Pressurizagéo 2004 (se o cilindro possuir Mandmetro) — Min 100 kgf/cm?

0|0|0|0|0|0|0

OBS: se os cilindros NAO possuirem Manometro

SML

Substituir P6 Quimico*

A cada 3 anos

Valvula de Despressurizagdo do Mangotinho de Agua (V6) — Fechada

Vélvula da Linha Direita no compartimento Direito (V7) — Aberta

Vélvula do Dreno da Bomba no Compartimento Direito (V11) — Fechada

O bom fechamento das tampas dos bocais de suc¢do

O bom fechamento das tampas dos bocais de Abastecimento de Agua e LGE por Gravidade

O bom fechamento das tampas dos bocais de Abastecimento de Agua por Presséo

0 bom fechamento da tampa do bocal do Dreno do Tanque de Agua (V24A)

0 bom estado dos mangotinhos de PQ e de Agua / Espuma

O bom estado da mangueira

0 bom estado dos dispositivos que prendem os materiais e equipamentos no CCl

0|0|0|0|0|0|0|0|0|0

Colocar graxa na graxeira dos carretéis dos mangotinhos

* - Em regides onde existe muita umidade no ar, o tempo para substituir o PQ pode ser reduzido.
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5- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DOS MOTORISTAS OPERADORES DO CCI

5.1- DADOS TECNICOS

a) Chassi - SCANIA P124CB4X4HZ — automatico;
b) Motor - SCANIA DC1201EDC;

c¢) Desempenho - 420HP a 1900 rpm;

d) Baterias - 02 (duas) de 12 Volt;

e) Gerador - 24 \Volt/65 ampere;

) Caixa de Cambio Automatica - GA852/HD4560P;

g) Transmisséo de forca (PTO) - EG210/858;

h) Pneus

- Michelin 395/85R20XZLTL,;

i) Calibragem dos pneus

- Dianteiros - 8.5 bar;
- Traseiros - 8.5 bar

j) Eixo de forca

-4X4

I) Dimensdes

- Comprimento = 7,85 m;
- Largura=2,50 m; e
- Altura com canhao monitor = 3,60 m

m) Peso permitido

- Eixo dianteiro = 9500 Kkg;
- Eixo traseiro = 10.500 kg; e
- Peso bruto do veiculo = 20.000 kg.

n) Angulo de rampa

- Angulo de aproximacéo = 30°;
- Angulo de rampa = 30°% e
- Angulo de partida = 30°.

0) Bomba de Incéndio

- Marca ROSENBAUER 40;
- Vazdo = 5000 I/m a 10 bar;

p) Bomba de Escorva

- Marca ROSENBAUER profissional, com pistéo
duplo, transmissao de correia em V e acionamento
eletro-pneumatico;

q) Dosador de LGE

- Marca ROSENBAUER NP FIX MIX — dosagem
6%;

r) Canh&o monitor superior

- Vazao total 3000 I/min a 10 bar

— Alcance com &gua, aprox. 77 m e com espuma
aprox. 65 m;

s) Canhao monitor de para-choque

- Vazado 900 I/min a 10 bar

- Alcance com agua, aprox. 40m e com espuma
aprox. 35m;

t) Dispersadores inferiores

- 01(um) dianteiro e 01(um) traseiro
- Vazao de 75 I/min a 10 bar;
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5.1.1- PAINEL DE COMANDO INTERNO

Localizado dentro da cabina, a direita do banco do motorista. Nele estdo instalados o0s
comandos dos canhdes, o0 comando do PTO e praticamente todos os comandos de acionamento
eletropneumatico das valvulas do sistema de agua e espuma, exceto o comando de acionamento
da Bomba de Escorva, além dos comandos de acionamento de alguns dispositivos elétricos.

CONTROLE DE COMANDOS
DO CANHAO SUPERIOR

CONTROLE DE

COMANDOS DO CANHAQ
PAINEL DE COMANDOS DO DE PARA-CHOQUE
SISTEMA DE AGUA /
ESPUMA E OUTROS
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PAINEL DE COMANDOS DO SISTEMA DE AGUA E ESPUMA E OUTROS

11- Mandmetro

14- Alarme Sonoro indicativo de pressdo baixa de ar

L3- Mostrador do Nivel de Agua

L4- Luz Indicadora de Bomba de Incéndio Ligada

L5- Luz Indicadora de Pressdo do Ar Baixa no Sistema
L7- Luz Indicadora da Vélvula do Tanque de LGE Aberta
L8- Mostrador do Nivel de LGE

L9- Luz Indicadora de Bomba de Escorva Ligada

L11- Luz Indicadora de Giroflex Ligado

L12- Luz Indicadora das Luzes Estroboscopicas Ligadas
L13- Luz Indicadora de Compartimento Aberto

Z1- Botdo do PTO (Luz apagada PTO ligado, acesa desligado)
Z2- Botdo do Giroflex

Z3- Botdo da Sirene

Z4- Botdo das Luzes Estroboscdpicas

Z5- Botdo do Holofote Dianteiro Direito

Z6- Botdo do Holofote Dianteiro Esquerdo

Z7- Botdo da Véalvula Bomba-Tanque

Z8- Botdo dos Holofotes Traseiros

Z9- Bot&o do Mangotinho de Agua/Espuma

Z10- Botdo da Véalvula do Tanque de LGE

Z11- Botdo das Valvulas Dosadoras 3 e 6%

Z12- Botdo da Bomba de Incéndio

Z13- Botéo de Selecao de Aceleragdo Automética ou Manual
Z14- Botdo Reduzir Aceleragdo

Z15- Botdo Aumentar Aceleraco

Z16- Botdo dos Dispersadores
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CONTROLE DE COMANDOS DO CANHAO SUPERIOR

Z219

Z17- Botdo Liga Canhdo Superior

Z18- Botéo Desliga Canhado Superior

Z19- Botdo Abre/Fecha Canhdo Superior

Z20- Botdo de Selecdo do Tipo de Jato do Canhdo
Superior (para cima Neblina/ para baixo

Z20 Compacto)
L14- Luz Indicadora de Canhdo Alinhado com a
Alavanca de Comando

CONTROLE DE COMANDOS DO CANHAO DE PARACHOQUE

MODELO 2001 MODELO A PARTIR DE 2004

221

722

Z21- Botdo de Selecdo do Tipo de Jato do Canhdo de Para-Choque (Neblina/Compacto)

Z22- Botdo Abre/Fecha Canhdo de Para-Choque

Z23- Botéo que de disparo do canhdo de para choque (mantém a descarga do agente extintor enquanto
pressionado).
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5.1.2- BOMBA DE INCENDIO

A Bomba de Incéndio é do tipo centrifuga, de 01 (um) estagio, provida de 01 (um) rotor
de acionamento hidrostatico. Sua velocidade méaxima € de 4.100 rpm e sua vazdo nominal é de
5000 litros por minuto a pressdo de 10 bar. Possui pressdo de fechamento (inibidora) responsavel
por ndo deixar a pressdo ultrapassar 14,5 bar. E lubrificada por 6leo SAE 90 (2 litros). Ela esta
equipada com um sensor de temperatura, que abre uma valvula de alivio de descarga de agua
quando esta ultrapassa a temperatura de 70° C, permitindo a circulagdo da agua no interior da
Bomba de Incéndio sem by pass. Quando a temperatura cai abaixo de 60° C, a valvula de alivio se
fechara.

A Bomba de Incéndio pode ser acionada através dos comandos localizados no Painel
Interno (Z12) ou no Painel Traseiro (X4) localizado na traseira do CCI.

BOCAL DE BOMBA DE BOCAL DE
ABASTECIMENTO || ESCORVA | ABASTECIMENTO DE
de OLEO da BOMBA OLEO DA BOMBA DE
DE INCENDIO 2 ESCORVA
A )
% r “
% ‘f\“‘
BOMBA DE
o { INcenpo
e A= : H L
5 % B
Yy
= i o %
==
& : f(\(, 3
IEEY
\ "
ROTOR -

HIDRAULICO
DA BOMBA DE
INCENDIO

Quando ¢ acionada a partir do painel interno, a valvula Tanque-Bomba (V21) se abre
automaticamente.

O Painel Interno possui um bot&o seletor de aceleragdo manual ou automatica (Z13). Na
posicdo automatica, quando a Bomba de Incéndio é acionada a partir do Painel Interno sem que
alguma expedicdo esteja aberta, ela entra em funcionamento com uma pressao intermediaria de 3
bar (stand by), at¢é o0 momento em que alguma expedicdo é aberta, quando a pressdo sobe
automaticamente para 10 bar.

Com a aceleracdo manual selecionada, a Bomba de Incéndio, quando acionada a partir
do Painel Interno, entra em operacdo com a pressdo de 3 bar, mesmo com alguma expedicao
aberta. O motorista operador do CCIl deve aumentar a pressao gradativamente através do controle
de aceleracdo manual (Z15), até a pressao desejada.

Quando a bomba de incéndio € acionada a partir do Painel Externo, a Valvula Tanque-
Bomba (V21) ndo se abre automaticamente e a Bomba tem que ser acelerada manualmente.
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5.1.3- TOMADA DE FORCA DA BOMBA DE INCENDIO - PTO (Power Take Of)

E a tomada de forca da caixa de transmiss&o que transmite, através de um eixo cardan, a
forca para a bomba de 6leo hidrdulico que aciona a Bomba de Incéndio.

E recomendado que a Tomada de Forca (PTO) esteja sempre ligada, estando assim
sempre pronta para ser utilizada para combate a incéndio.

Se o veiculo tiver que fazer longas viagens, a Tomada de Forca (PTO) devera ser
desligada (desacoplada da transmissao).

Para ligar e desligar a Tomada de Forca (PTO), o motorista deve PARAR O
VEICULO (motor em marcha lenta) e acionar o botdo do “PTO” (Z1) na lateral esquerda do
painel interno.

A luz do botdo acendera indicando que o PTO esta desligado.

OBS: Para ligar ou desligar o PTO, deve haver uma pressao de ar de, pelo menos, 06 (seis) bar
no sistema.

BOTAODOPTO-Z1 [Pad

Luz do botdo acesa - PTO estd DESLIGADO.
Luz do botdo apagada - PTO esta LIGADO.
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PTO LOCALIZADO EM CIMA DA CAIXA DE
TRANSMISSAO

EIXO CARDAN QUE TRANSMITE A
FORGA DO PTO PARA A BOMBA DE
OLEO HIDRAULICO

VARETA DO NIVEL DE OLEO DA
TRANSMSSAO

BOCAI PARA RECOMPLETAR O OLEO DA
TRANSMISSAO
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5.1.4- BOMBA HIDRAULICA E RESERVATORIO DE OLEO

BOCAL DE TERMOMETRO RESERVATORIO
ABASTECIMENTO | DE OLEO
DE OLEO -

J \“_‘ﬁ -~

RESERVATORIO || BOMBADEOLEO || RESERVATORIO
PQESQ. ’ HIDRAULICO PQ DIR.

Quando o motor do CCI é ligado, estando o PTO acoplado, a Bomba Hidraulica
comeca a funcionar em by-pass. Ao ligar a Bomba de Incéndio, a Bomba Hidraulica faz circular o
6leo hidraulico que aciona o Rotor Hidraulico que gira a Bomba de Incéndio.

O reservatério de 6leo hidraulico tem capacidade para 80 litros e possui sistema de
resfriamento composto por um radiador, alimentado com agua do tanque de agua do CCl, e por
uma ventoinha de acionamento elétrico, 0 que permite manter o 6leo na temperatura de
aproximadamente 60 °C.

O oleo utilizado é Mineral Castrol Vario HDX ou Ipitur AW 68 (para locais frios), ou
AW 46 (para locais quentes).

Possui ainda um sensor destinado a indicar que a temperatura do 6leo esta acima de 60
°C. Esta indicacdo é feita através do acendimento da luz correspondente (L1) no painel externo.
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P/

BOCAL DE
ABASTECIMENTO DE

VISORES DO NiVEL
DE OLEO

VALVULA QUE
LIBERA A SAIDA DE
OLEO

RESERVATORIO PQ
ESQ.

5.1.5- ESQUEMA DE ACIONAMENTO DA BOMBA DE INCENDIO

_IE.
-

BOMBA 7 ROTOR
HIDRAULICA

: BOMBA DE
HIDRAULICO  INCENDIO

A transmissao automatica transfere a rotacdo do motor ao PTO (tomada de forca), que
faz funcionar a bomba hidraulica, fazendo circular o 6leo. Este, por sua vez, faz girar o rotor
hidraulico que faz a Bomba de Incéndio funcionar.
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5.1.6- BOMBA DE ESCORVA

A Bomba de Escorva estd montada em cima da Bomba de Incéndio. Ela é indispensével
nas operagoes de succdo. Seu acionamento € eletro-pneumatico e a lubrificacdo das partes moveis
é feita por banho de 6leo SAE 30 (600 ml). Possui 01 (um) pistdo de dupla acdo conectado por
um excéntrico e transmissao de correia em “V”.

A Bomba de Escorva remove o ar da tubulacdo e o vacuo criado puxa a agua do
manancial através do mangote de succdo, fazendo-a chegar a Bomba de Incéndio. Uma vez
inundada, a propria Bomba de Incéndio expelindo &gua, cria a depressdo necesséria para dar
continuidade a suc¢do, ndo havendo mais a necessidade do funcionamento da Bomba de Escorva.

O comando de acionamento da Bomba de Escorva (X11) esta localizado no Painel
Traseiro do CCI.

INDICADOR DO NIVEL BOCAL DE ABASTECIMENTO DE OLEO
DE OLEODABOMBA DA BOMBA DE ESCORVA - 600 ml
DE ESCORVA =

=4

BOCAL DE ABASTECIMENTO DE
OLEO DA BOMBA DE INCENDIO

CORREIAEM V

ROTOR
HIDRAULICO
DA BOMBA DE
INCENDIO

\::
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[
INDICADOR DO NiVEL DE
OLEO DA BOMBA DE
ESCORVA

INDICADOR DO NiVEL DE
OLEO DA BOMBA DE
INCENDIO

ESQUEMA DE FUNCIONAMENTO DA BOMBA DE ESCORVA

O excéntrico rotativo que move o pistdo para frente e para tras, provocando depressao e
pressdo simultaneamente.

linha de escorva) : - <;| : <:j - ~<:] .

I valvula em modo de sucgio'

parafuso de

valvula em modo
/ de expulsdo

ajuste g
3 parafuso de
( £ / ajuste
’ «
{

tampa da
\ tampa da

valvula
valvula

linha de expulsdo

linha de
expulsao

|

excéntrico
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5.1.7 CANHAO MONITOR SUPERIOR

Instalado sobre o teto da cabina, é comandado eletronicamente a partir de um Controle
Eletronico de Comandos localizado dentro dela.

O Controle Eletronico de Comandos, além de permitir o controle direcional do canh&o,
possui os Botdes de Acionamento abaixo com as seguintes fungdes:

Z17- LIGA = Liga a parte elétrica do controle permitindo o funcionamento de todos os botdes.
Z18- DESLIGA = Desliga a parte elétrica do controle e nada funciona.

Z19- ABRE / FECHA = Permite abrir e fechar o canh&o superior.

Z20- JATO CHUVEIRO / COMPACTO = Permite selecionar o tipo de jato.

O um Controle Eletronico de Comandos do canhdo faz com que ele desvie
automaticamente dos obstéaculos existentes no teto da cabina.

A vazdo méxima do canhdo superior é de 3000 I/min a 10 bar de pressdo; seu alcance
maximo é de 77 metros com agua e 65 m com espuma. Possui rotacdo de 270° com elevacio de -
15° a 60°.

Quando ocorre alguma pane elétrica, o controle direcional pode ser realizado pelo

Auxiliar do CCI manuseando os volantes existentes no proprio canhdo, em cima da cabina do
CCL.

Na tubulacdo do canhdo superior existe uma valvula de dreno (V3) para retirar a 4gua
que fica na tubulacdo localizada acima do CCI ap6s o uso do canhdo. Ela se abre
automaticamente quando o canh&o é fechado e se fecha quando ele é aberto.

Ao desligar o canhdo (Z18), automaticamente ele volta para a posi¢do central
(posicdo para deslocamento do CCI), mesmo que o comando direcional permaneca em outra
posicao.

Ao religa-lo (Z17), ele vai automaticamente para a posicdo em que se encontra 0
comando direcional. Ao ficarem alinhados, a luz indicadora localizada no comando direcional
(L14) acendera.

Canhéo
Superior

219

Z20

Canh3o de
Para-Choque
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5.1.8- CANHAO MONITOR DO PARA-CHOQUE

Instalado no para-choque dianteiro do
CCl, possui vazdo é de 900 I/min a 10 bar de
pressdo. Seu alcance, utilizando agua, é de 40
metros; com utilizacdo de espuma, € de 35 metros.
Possui rotacdo de 180° e elevagdo de -30° a 70°. Ele
¢ comandando eletronicamente através de um
controle de comandos (JOSTIK) no interior da
cabina, contendo os seguintes botdes:

Z22- ABRE / FECHA = Permite abrir e fechar o canhdo de para-choque
Z23- JATO CHUVEIRO / COMPACTO = Permite selecionar o tipo de jato.

O controle de comandos do CCI fabricado a partir de 2004 possui um botéo adicional:

Z24- DISPARO = Mantém a descarga do agente extintor enquanto pressionado

MODELO 2001
MODELO A
PARTIR DE 2004

723

Z21

7222

5.1.9- DISPERSADORES

Instalados sob o CCI, os
dispersadores (dianteiro e traseiro)
possuem uma vazdo de 75 litros por
minuto a 10 bar de pressdo, campo de
protecdo de 360° em um raio de 3
metros. Seu acionamento é feito no
botdo dos Dispersadores (Z16) no
painel interno, dentro da cabina.

DISPERSADOR

P SWITARS
CReRY

TR N o B2 S
A IR
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6- PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DOS MOTORISTAS OPERADORES DE CCI

6.1- CONDICOES BASICAS PARA OPERACAO DO SISTEMA DE AGUA E ESPUMA

a

Colocar a chave de igni¢do no primeiro estagio (bateria) por 2 segundos, quando
ocorrera o Check Control. Com isso ocorrera a verificacdo de todos os sistemas e a
informacdo da situacdo deles (existéncia de falhas ou em condi¢bes operacionais);

Ligar o motor da viatura (cambio em NEUTRO) e iniciar o deslocamento. Se
possivel, permita um tempo de aquecimento;

Verifique os instrumentos do painel para constatar que tudo esta em ordem;

Estacionar o CCI, colocar a seletora de marchas em “NEUTRO” ¢ acionar o freio
de estacionamento; e

Ligar o botdo do “PTO” (Z1) (este deve permanecer constantemente na posicéo
“LIGADQ”, evitando, possivel esquecimento).
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6.2- OPERACAOQ DE EXPEDICAO DE AGUA (CCl PARADO)

a) Iniciando a Operacao
O Motorista Operador do CClI deve:

1°- Abrir a(s) expedicao(fes) desejada(s): Canhdo Superior (Z19), Canhdo de Péra-
Choque (Z22), Mangotinho (Z9), Mangueira pré-conectada ou Dispersadores (Z16).

NOTAS:

1) Caso a expedicdo a ser utilizada seja a linha de mangueira pré-conectada, o
auxiliar deve esticar toda a mangueira e abrir a respectiva valvula.

2) Caso a expedicgdo escolhida seja o canh&o superior, primeiramente o motorista
deve liga-lo (Z17) para depois abri-lo.

MODELO A PARTIR
DE 2004
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2°- Acionar a “BOMBA DE INCENDIO”, através do botdo de cor VERDE (Z12),
(pressionar para baixo este botdo);
= A luz indicadora da Bomba de Incéndio ligada (L4) acendera.

= O acionamento interno (cabine), da Bomba de Incéndio, abre automaticamente
a valvula “TANQUE-BOMBA” (V21).

= A Bomba de Escorva é acionada automaticamente (L9 acende), evitando a
possivel ocorréncia de um calgo hidraulico (cavitacdo), em face da presenca de
ar na tubulacdo de admissdo da Bomba de Incéndio. Quando a pressdo da
Bomba de Incéndio ultrapassa 2kg/cm® (+2 bar) a Bomba de Escorva,
automaticamente, se desliga (L9 apaga).

= A bomba hidraulica comeca a enviar 6leo para o rotor hidraulico que faz girar a
Bomba de Incéndio.

3°-  Acelerar. Selecionando o Botdo de Aceleracdo (Z13) na posicao
“AUTOMATICA”, a pressdo da bomba permanece constante (10 bar); se colocar
na posi¢do “MANUAL”, a pressdo da Bomba de Incéndio fica a disposi¢cdo do
motorista, através dos Botdes de Controle da Aceleracdo (Z14 e Z 15), devendo a
pressdo ser controlada no Mandmetro (I11) e o nivel da agua no indicador (L3).

b) Encerrando a Operagéo
1°- Desacelerar (Z14) ou desligar a Aceleracao Automatica (Z13);
2°- Desligar o botio da “BOMBA DE INCENDIO” (Z12);
= A luz indicadora da Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.
= A vialvula “TANQUE-BOMBA” (V21) se fecha automaticamente.
= A bomba hidraulica passa a funcionar em by-pass.
3°- Fechar as expedicgdes abertas;
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6.3- OPERACAOQ DE EXPEDICAQO ESPUMA (CCI PARADO)

Pode ser iniciada a qualquer momento durante a expedigéo de agua.

a) Iniciando a Operagéo
1°- Realizar os itens 1° e 2° dos procedimentos de expedicdo de agua;
2°- Acionar o botao da valvula do “TANQUE DE LGE” (Z10) no painel interno;
= Avalvula do Tanque de LGE se abrira (V17);
» Aluz indicadora do Tanque de LGE aberto acenderd (L7) no painel interno.
3°- Acionar o botdo da valvula “DOSADORA” em 6% (Z11)

» As vélvulas Dosadoras se abrirdo (V15 e V16);
= A valvula “INDUTORA” se abre automaticamente (V10).

4°- Acelerar. Selecionando o Botdo de Aceleragio (Z13) na posigio “AUTOMATICA”,
a pressdo da bomba permanece constante (10 bar); se colocar na posi¢do
“MANUAL”, a pressdo da Bomba de Incéndio fica a disposi¢cdo do motorista,
atraves dos Botbes de Controle da Aceleracdo (Z14 e Z 15). Controlar a pressdo no
Manémetro (11), o nivel de 4gua no indicador (L3) e o de LGE no (L8).

Jr—

Z9

b) Encerrando a Operagéo

1°- Desacelerar (Z14) ou desligar a Aceleracdo Automatica (Z13);
2°- Desligar o botdo da valvula do “TANQUE DE LGE” (Z10);

= A Valvula do Tanque de LGE (\V17) se fechara.
» A luz indicadora do tanque de LGE aberto apagara (L7) no painel interno.

3°- Desligar 0 botdo da valvula “DOSADORA” (Z11);

= As Valvulas Dosadoras se fechardo (V15 e V16);
= A Vialvula “INDUTORA” (V10) se fecha automaticamente.

4°- Desligar a “BOMBA DE INCENDIO” (Z12);

= A luz indicadora da Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.
= A valvula “TANQUE-BOMBA” (V21) se fecha automaticamente.
= A bomba hidraulica passa a funcionar em by-pass.

5°- Fechar as expedicdes abertas.

OBS: Ap0ds 0 uso de espuma, a Limpeza do Sistema de Agua e Espuma (item 6.5) deve ser feita.
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6.4- OPERACAO DE EXPEDICAO DE ESPUMA USANDO RECIPIENTE EXTERNO DE LGE

Caso haja necessidade, esta viatura possui na sua traseira, um bocal de succdo de LGE
externo (reservatorio que ndo seja o tanque de LGE da viatura), diretamente para operacdo de
combate a incéndio (sem passar pelo tanque de LGE da viatura). Para isto, sera necessario
providenciar varios recipientes de LGE para manter a continuidade da operacéo, aléem do efetivo
para manter esta continuidade.

Apbs o Auxiliar realizar os preparativos estabelecidos no item 4.3, o Motorista
Operador do CCI deve realizar os seguintes procedimentos:

a) Iniciando a Operacao
1°- Realizar os itens 1° e 2° dos procedimentos de expedicao de agua;

2°- Acionar o botdo das Valvulas “DOSADORAS” em 6% no Painel Interno (Z11);

= As valvulas Dosadoras se abrirdo (V15 e V16);
= A valvula “INDUTORA” se abre automaticamente (V10).

3°- Acelerar. Selecionando o Bot&o de Aceleragio (Z13) na posigio “AUTOMATICA”,
a pressdo da bomba permanece constante (10 bar); se colocar na posigédo
“MANUAL”, a pressdo da Bomba de Incéndio fica a disposicdo do motorista,
através dos BotBes de Controle da Aceleracdo (Z14 e Z 15), devendo a pressdo ser
controlada no Mandémetro (I11) o nivel de &gua no indicador (L3) e o de LGE no
indicador (L8).

—
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b) Encerrando a Operagéo

4.3.

1°- Desacelerar (Z14) ou desligar a Aceleracdo Automatica (Z13);
2°- Desligar o botdo da valvula “DOSADORA” (Z11);
= As Valvulas Dosadoras se fechardo (V15 e V16);
= A Vilvula “INDUTORA” (V10) se fecha automaticamente.
3°- Desligar a “BOMBA DE INCENDIO” (Z12);
»= A luz indicadora da Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.
= A valvula “TANQUE-BOMBA” (V21) se fecha automaticamente.
= A bomba hidraulica passa a funcionar em by-pass.
4°- Fechar as expedicgdes abertas.

Os Auxiliares devem realizar os procedimentos de encerramento estabelecidos no item

OBS: Ap06s 0 uso de espuma, a Limpeza do Sistema de Agua e Espuma (item 6.5) deve ser feita.
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6.5- LIMPEZA DO SISTEMA APOS EXPEDICAO DE ESPUMA

Restos de espuma ou sujeiras podem provocar problemas na operacéo, danos materiais
mais graves, ou a paralisacdo do sistema de extingéo.

A limpeza deve ser feita ap0s cada operacdo com espuma e também, apds operacao
com agua de fontes naturais, agua suja ou salgada.

O processo de limpeza deve ser realizado através de um trabalho conjunto do
Motorista, operando o Painel Interno, com os Auxiliares, realizando os preparativos externos,
operando o Painel Traseiro e acionamento manual dos bocais de expedi¢éo da linha de mangueira
pré-conectada e da expedigdo de 2 ¥4”.

Para realizar a limpeza do sistema, o Motorista deve verificar se existe &gua no tanque e
se a Valvula do Tanque de LGE (Z10) esta FECHADA.

Apo6s os Auxiliares realizarem os preparativos descritos no item 4.4, o Motorista
Operador do CCI deve:

a) Iniciando a Operacao
1°- O motorista liga a “BOMBA DE INCENDIO” (Z12) através do Painel Interno
devendo ser mantida em baixa aceleracao;

» A luz indicadora de bomba ligada acendera (L4);

= A Bomba de Escorva é acionada automaticamente (L9 acende). Quando a
pressdo da Bomba de Incéndio ultrapassa 2kg/cm? (+2 bar) a Bomba de
Escorva, automaticamente, se desliga (L9) apaga.

2°- Apds o Auxiliar avisar que acionou a Valvula de Limpeza no Painel Traseiro, o
Motorista deve abrir o Canh&o Superior (Z19), Canhéo Inferior (Z22), Mangotinho
(Z9) e Dispersadores (Z16), sendo uma expedic¢éo de cada vez.

3°- Acelerar até 5 bar (Z15).

Quando nédo forem observados vestigios de espuma saindo pela expedicédo, esta devera
ser fechada e uma outra devera ser aberta.

Durante a realizagdo da limpeza, o auxiliar deve realizar os procedimentos descritos no
item 4.4;
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MODELO 2001 MODELO A PARTIR
DE 2004

NOTAS:

1) Realizar essa operacdo quantas vezes for necessario, mesmo que seja preciso
abastecer o tanque de agua.

2) Caso seja necessario reabastecer o tanque de agua, ele NAO podera ser
reabastecido por succéo, apenas por gravidade ou presséo.

b) Encerrando a Operagéo

Apos a saida de agua sem vestigios de espuma em cada expedicdo, a operacdo de
limpeza deve ser encerrada.

O Motorista deve:

1°- Desacelerar (Z14) e desligar a “BOMBA DE INCENDIO” (Z12);
» A luz indicadora de bomba ligada apagara (L4);

2°- Fechar as expedicdes;

3°- Realizar a Drenagem conforme item 6.6.

O Auxiliar deve realizar os procedimentos de encerramento da operagédo estabelecidos
no item 4.4.
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6.6- DRENAGEM DO SISTEMA DE AGUA / ESPUMA

O manual do fabricante recomenda que a operagdo de Drenagem do Sistema de Agua e
Espuma seja realizada em duas situagoes:

a) Apo0s a Operacdo de Limpeza do Sistema ap06s uso de espuma; e

b) Quando a temperatura ambiente possa chegar a 0° (zero grau) e congelar a 4gua
contida nas tubulacdes e corpo da Bomba de Incéndio e Bomba de Escorva,
provocando danos.

A Drenagem do Sistema de Agua e Espuma deve ser
realizada pelo Motorista Operador do CCI a partir de Painel
Traseiro e compreende 2 operac0es:

6.6.1- DRENAGEM DO SISTEMA
a) Iniciando a Operacao
1°- Abrir a Vélvula “VALV. DRENO DA BOMBA” X6

= As Vaélvulas Dreno da Bomba (V12),
Indutora (V10), Dosador 3% (V13) e
Dosador 6% (V14) se abrirdo e suas
respectivas luzes (Y-7, Y-77, Y-129 e Y-
130) acenderdo no Bloco de Valvulas
Pneumaticas.

= Comecara a sair agua embaixo do CCI.

b) Encerrando a Operagéo
Quando parar de sair agua, o Motorista Operador do CClI deve:
1°- Fechar a Valvula “VALV. DRENO DA BOMBA” X6

= As Valvulas Dreno da Bomba (V12), Indutora (V10), Dosador 3% (V13) e
Dosador 6% (V14) se fecharéo e suas respectivas luzes (Y-7, Y-77, Y-129 e
Y-130) apagardo no Bloco de Valvulas Pneumaéticas.
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6.6.2- DRENAGEM DA BOMBA

a) Iniciando a Operacao
1°- Abrir a Véalvula manual do “DRENO DA BOMBA” (V11) no compartimento direito;

29- Acionar a Valvula “DRENAR BOMBA” X1 no Painel
traseiro;

= A Vélvula Expulsdo se abrira e sua respectiva luz
(Y-115) acendera no Bloco de Vélvulas
Pneumaticas.

= Comecard a sair um jato de ar com &gua embaixo
do CCI.

b) Encerrando a Operagédo

Quando parar de sair agua, 0 Motorista Operador do ;_l
CCl deve:

1°- Fechar a Valvula “DRENAR BOMBA” X1 no Painel
traseiro

= A Vélvula Expulséo se fechard e sua respectiva luz
(Y-115) apagard no Bloco de Vélvulas
Pneumaticas.

2°- Fechar a Valvula manual do “DRENO
DA BOMBA” (V11) no compartimento
direito;

VALVULA DO DRENO
DA BOMBA (V11)
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6.7- OPERACOES COM O CCI EM MOVIMENTO

A operacdo de combate a incéndio com o CCI em movimento é muito perigosa, pois
necessita que o motorista divida sua atengdo e raciocinio para acionar os diversos comandos,
controlar o combate ao fogo, controlar o deslocamento do CCI e manter a atencdo em obstéculos.

Salvo o uso dos Dispersadores, a operacdo de combate a incéndio com o CCIl em
movimento sO é recomendada em caso de extrema necessidade.

6.7.1- EXPEDIGAO DE AGUA / ESPUMA COM O CCI EM MOVIMENTO - 2001

O tipo de acionamento da Bomba de Incéndio do CCI AP-2 Buffalo 2001 permite que
todo o processo de expedicdo de agua ou espuma possa ser realizado com a viatura em
movimento, se deslocando em velocidade moderada.

ATENCAO
Velocidade Méaxima para ligar a bomba: 40 km/h

a) Iniciando a operacéo:
O Motorista Operador do CClI deve:

MODELO 2001

1°- Baixar a velocidade para 40 km/h no maximo;

2°- Acionar a expedicdo desejada: Canhdo Superior (Z19),
Canhao Inferior (Z22) ou Dispersadores (Z16);

NOTA: Caso a expedigdo escolhida seja o canhao
superior, primeiramente o motorista deve liga-lo (Z17)
para depois abri-lo (Z19).
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2°- Certificar que o Botéo de Aceleragdo (Z13) esteja na posi¢ao “MANUAL” e acionar
a Bomba de Incéndio (Z12);

» Aluz indicadora da Bomba de Incéndio ligada acenderé (L4).

= A Vilvula “TANQUE BOMBA” (V21) abrira automaticamente.

= A Bomba de Escorva é acionada automaticamente (L9 acende). Quando a
pressdo da Bomba de Incéndio ultrapassa 2kg/cm?® (+2 bar) a Bomba de
Escorva, automaticamente, se desliga (L9) apaga.

= A bomba hidraulica comeca a enviar 6leo para o rotor hidraulico que faz girar a
Bomba de Incéndio.

= A Bomba de Incéndio comecara a funcionar de acordo com a acelera¢do do
pedal do acelerador.

= Comecard a sair 4gua pela expedicao selecionada.

3°- Acelerar.

ATENCAO:

- Selecionando o Botfo de Aceleracdo (Z13) na posi¢io “AUTOMATICA”,
ocorrera 0 aumento da aceleragdo elevando a pressao para 10 bar, e este aumento
de aceleracédo fard o CCI deslocar mais rapidamente..

- Se colocar na posi¢dio “MANUAL”, a pressdo da Bomba de Incéndio fica a
disposicdo do motorista, através dos Botdes de Controle da Aceleragdo (Z14 e Z
15), devendo a presséo ser controlada no Mandmetro (I1).

NOTAS:

1) Recomendamos que o Botdo de Aceleragdo (Z13) seja usado na posicao
“Manual”, pois o motorista controla a pressio da Bomba de Incéndio
permitindo um melhor aproveitamento do agente extintor.

2) Desligando-se o motor do veiculo, a Bomba de Incéndio sera desligada
automaticamente. Quando o motor do veiculo for ligado posteriormente, a
Bomba de Incéndio permanecera desligada.

Caso necessite de espuma:
4°- Acionar o botdo da Valvula do “TANQUE DE LGE” (Z10);
= A Viélvula do Tanque de LGE (V17) se abrirg;
* A luz indicadora do tanque de LGE aberto (L7) acendera.
5°- Acionar o botao da valvula “DOSADORA” em 6% (Z11).
= As Valvulas Dosadoras (V15 e V16) se abrirdo;
= A Vilvula “INDUTORA” (V10) se abre automaticamente.
Apds o término da operacao, realizar a Limpeza do Sistema como ja descrita.
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6.7.2- EXPEDIGAO DE AGUA / ESPUMA COM O CCI EM MOVIMENTO - 2004

O tipo de acionamento da Bomba de Incéndio do CCI AP-2 Buffalo 2004 permite que o
processo de expedicdo de &gua ou espuma seja iniciado com a viatura em movimento, se
deslocando em velocidade moderada.

ATENCAO

Velocidade Méaxima para ligar a bomba: 40 km/h

a) Iniciando a operacéo:
O Motorista Operador do CClI deve:
1°- Baixar a velocidade para 40 km/h no maximo;

2°- Acionar a expedicdo desejada: Canhdo Superior (Z19), Canhdo Inferior (Z22) ou
Dispersadores (Z16);

NOTA: Caso a expedicdo escolhida seja o canhdo superior, primeiramente o
motorista deve liga-lo (Z17) para depois abri-lo (Z19).

MODELO A PARTIR
DE 2004
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2°- Certificar que o Bot&o de Aceleracdo (Z13) esteja na posi¢ao “MANUAL” e acionar

a Bomba de Incéndio (Z12);

= A luz indicadora da Bomba de Incéndio ligada acendera (L4).
= A Vialvula “TANQUE BOMBA” (V21) abrira automaticamente.

= A Bomba de Escorva é acionada automaticamente (L9 acende). Quando a
pressdo da Bomba de Incéndio ultrapassa 2 kg/cm? (+2 bar) a Bomba de

Escorva, automaticamente, se desliga (L9) apaga.

= A bomba hidraulica comeca a enviar 6leo para o rotor hidraulico que faz girar a

Bomba de Incéndio.

= A Bomba de Incéndio comecara a funcionar de acordo com a acelera¢do do

pedal do acelerador.
= Comecara a sair agua pela expedicéo selecionada.

ATENCAO:

posicdo NEUTRA (N).

No CCI 2004, a aceleracdo do painel sé funciona quando o cambio do CCl esta na

3°- Parar 0 CCl, colocar o cambio na posi¢cdo Neutra (N) e acionar o freio de méo;

4°- Acelerar. Selecionando o Boto de Aceleragio (Z13) na posi¢io “AUTOMATICA”,
a pressdao da bomba permanecera constante (10 bar); se colocar na posicdo
“MANUAL”, a pressdo da Bomba de Incéndio fica a disposi¢cdo do motorista,
atraves dos Botdes de Controle da Aceleracdo (Z14 e Z 15), devendo a pressao ser

controlada no Mandmetro (11).

NOTAS:

permitindo um melhor aproveitamento do agente extintor.

Bomba de Incéndio permanecera desligada.

1) Recomendamos que o Botdo de Aceleracdo (Z13) seja usado na posicao
“Manual”, pois o motorista controla a pressio da Bomba de Incéndio

2) Desligando-se o motor do veiculo, a Bomba de Incéndio sera desligada
automaticamente. Quando o motor do veiculo for ligado posteriormente, a

Caso necessite de espuma:

5°- Acionar o botdo da Valvula do “TANQUE DE LGE” (Z10);

= A Vaélvula do Tanque de LGE (V17) se abrirg;
= A luz indicadora do tanque de LGE aberto (L7) acendera.

6°- Acionar o botao da valvula “DOSADORA” em 6% (Z11).

= As Valvulas Dosadoras (V15 e V16) se abrirdo;
= A Valvula “INDUTORA” (V10) se abre automaticamente.

Ap0s o término da operacao, realizar a Limpeza do Sistema como ja descrita.
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6.7.3- OPERANDO A BOMBA COM O CCI PARADO E INICIAR O DESLOCAMENTO

Se estiver operando a Bomba de Incéndio com o CCI parado e houver a necessidade de
iniciar um deslocamento mantendo a Bomba de Incéndio em funcionamento, o motorista devera:

1°- Desacelerar (Z14). Se a aceleracio estiver em “AUTOMATICA”, coloca-la em
“MANUAL” (Z13) e esperar a queda da rotacao;

= Qcorrera a queda de pressao e conseqiente reducdo no alcance do jato de
agente extintor.

ATENGAO:

Para engatar qualquer marcha é necessario que o motor esteja em BAIXA ROTACAO.

2°- Selecionar a marcha desejada (2-5 ou Ré);
3°- Soltar o freio de estacionamento; e

4°- Acelerar cuidadosamente, mantendo atencéo no deslocamento e operagéo.

NOTA: NAO iniciar o deslocamento do CCI (deslocamento inicial do CCI) com a
Bomba de Incéndio ligada e Botdo de Aceleracdo no “Automatico”, pois ocorrera
um sobre giro e danos no sistema.
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6.8- OPERACOES DE ENCHIMENTO DO TANQUE DE AGUA

O tanque de 4gua do CCI AP-2 Buffalo pode ser reabastecido por 3 maneiras:

- Por succdo de manancial;
- Por gravidade; e
- Por pressao.

ATENCAO
Caso seja necessario reabastecer o tanque de agua para dar continuidade a Limpeza apds uso
de espuma, reabastecer por Gravidade ou Presséo. NUNCA POR SUCCAO.

6.8.1 ENCHIMENTO POR SUCQAO DE MANANCIAL POR ESCORVAMENTO
Condicdes bésicas para operacao de suc¢do de agua:
a) O CCI deve ser estacionado em local seguro, o mais proximo possivel do
manancial de agua;
b) O motor deve estar ligado e o freio de estacionamento acionado;

c) Ligar o botdo do “PTO” (Z1) (este deve permanecer constantemente na posi¢do
“LIGADQO?”, evitando, possivel esquecimento). e

d) Todas as expedicdes e valvulas devem estar fechadas.

A operacdo de succdo para enchimento do tanque de agua deve ser realizada pelo
motorista, com apoio dos auxiliares do CCI, a partir do Painel Traseiro, pois no Painel Interno
ndo possui meio para acionar a Bomba de Escorva.

a) Iniciando a Operacao
Apdbs os Auxiliares realizarem os preparativos para succdo descritos no item 4.8, o
motorista realiza os seguintes procedimentos a partir do Painel Externo:

1°- Realizar a Drenagem conforme item 6.6.
2°- Ligar a “BOMBA DE INCENDIO” (X4) no Painel Externo;
* Aluz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) acendera.

3°- Ligar a “BOMBA DE ESCORVA” (X11) e
manté-la acionada (ficar segurando);

= As luzes indicadoras de Bomba de Escorva
ligada acenderdo no Bloco de Valvulas (Y-9) e
no Painel Externo (L9).

4°- Acelerar manualmente (X10);

5°- Atentar para as indicagdes de vacuo realizado e
inundagéo da Bomba de Incéndio;

= Manovacuémetro (I3) =-0,2 a— 0,3 cm Hg;

= Visualizacdo da agua subindo pelo mangote
(mangote transparente);

= Mudanca do barulho da Bomba de Incéndio
que estava trabalhando a seco e agora foi
inundada pela agua; e

= Indicacdo de pressao no Manémetro (11).
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NOTA: Se apos 30 a 40 segundos nao houver indicacdo de vacuo, parar e reiniciar
a operagéao.

ATENCAO:

A operacdo da Bomba de Incéndio sem &gua (a seco) por mais de 3 min pode

resultar em dano para a vedacdo do seu eixo, bem como dano para as valvulas da
Bomba de Escorva.

5°- Ocorrendo a formagao do vacuo, desligar a “BOMBA DE ESCORVA” (X11);

= A luzes indicadoras da Bomba de Escorva ligada apagardo no Bloco de Valvulas
(Y-9) e no painel externo (L9).

6°- Acionar 0 Botao da Valvula “BOMBA TANQUE” (X9), se quiser encher o tanque,
ou a expedicdo desejada;

= As Valvulas Bomba-Tanque (V13 e V14) se abrirdo.

= A luz indicadora da Véalvula Bomba-Tanque ligada (Y-31) acendera no Bloco de
Vélvulas.

7°- Acelerar (X10) até o Manémetro (I11) indicar 5 bar no maximo e monitorar o
enchimento do tanque no indicador de nivel (L3).

NOTA: A pressdo recomendada para enchimento do tanque via bomba ndo deve
ultrapassar 5 bar. Pressdes maiores podem provocar danos ao tanque.
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b) Encerrando a Operagéo

Apo6s enchimento do tanque d’agua o processo de succ¢ao deve ser encerrado.
1°- Baixar a aceleracdo (X10);
2°- Desligar a “BOMBA DE INCENDIO” (X4);
» Aluz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.
3°- Desligar o Botéo da Valvula “BOMBA TANQUE” (X9);
= As Valvulas Bomba-Tanque (V13 e V14) se fecharao.

= A luz indicadora da Vélvula Bomba-Tanque (Y-31) apagard no Bloco de
Valvulas.

Em seguida, os auxiliares devem realizar os procedimentos de encerramento e
recolhimento de material estabelecidos no item 4.8.

NOTAS:

1) Ligando a Bomba de Incéndio através do painel externo traseiro, 0 comando de
aceleragdo “AUTOMATICA” fica inibido ou seja, a Bomba de Incéndio sé
pode ser acelerada na condi¢do “manual”;

2) Se a Bomba de Incéndio for ligada pelo painel interno (na cabina) a valvula
“TANQUE BOMBA” abre-se automaticamente, fato que impedira totalmente
a formacdo do vacuo necessario a succ¢ao.

3) Realizando a succéo e expedicdo, caso seja desligada a Bomba de Incéndio,
inadvertidamente, por algum operador no interior da cabine, deve-se
recomecar todo 0 processo de succao.

Na foto abaixo, o CCl esta realizando a sucgdo de um manancial e expelindo agua pelos
canhd@es de para-choque e superior.
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6.8.2 ENCHIMENTO POR SUCCAO DE MANANCIAL POR COLUNA D’AGUA

a)  Além das condicGes basicas para operacdo de succdo de agua estabelecidas em
6.8.1, 0 CCI deve ter um pouco de agua no tanque do CCI..

a) Iniciando a Operacao

Apds os Auxiliares realizarem 0s preparativos para
succdo descritos no item 4.8, o motorista realiza os seguintes
procedimentos a partir do Painel Externo:

1°- Abrir a Valvula Tanque-Bomba (X5) para encher o
mangote de succdo com a &gua remanescente no
tanque;

» A Valvula Tanque-Bomba (V-21) se abrirg;

» A luz indicadora da Véalvula Tanque-Bomba (Y-
28) acendera no Bloco de Valvulas
Penumaticas.

2°- Apos o enchimento do mangote, fechar a Véalvula
Tanque-Bomba (X5);

= A Vaélvula Tanque-Bomba (V-21) se fecharg;
= A luz indicadora da Véalvula Tanque-Bomba (Y-
28) apagara no Bloco de Valvulas Penumaticas.

3°- Ligar a “BOMBA DE INCENDIO” (X4) no Painel Externo;
» A luz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) acendera.
4°- Abrir a Valvula Bomba-Tanque (X9);

= As Valvulas Bomba-Tanque (V13 e V14) se abrirdo.
» A luz indicadora da Véalvula Bomba-Tanque ligada (Y-31) acendera no Bloco de
Valvulas.

5°- Acelerar (X10) até o Mandmetro (I1) indicar 5 bar no méximo e monitorar o
enchimento do tanque no indicador de nivel (L3).

NOTA: A pressdao recomendada para enchimento do tanque via bomba ndo deve
ultrapassar 5 bar. Pressdes maiores podem provocar danos ao tanque.

b) Encerrando a Operagéo
Apds enchimento do tanque d’agua o processo de suc¢ao deve ser encerrado.

1°- Baixar a aceleracdo (X10);
2°- Desligar a “BOMBA DE INCENDIO” (X4);

= A luz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.
3°- Desligar o Botéo da Valvula “BOMBA TANQUE” (X9);

= As Valvulas Bomba-Tanque (V13 e V14) se fecharé&o.

= A luz indicadora da Valvula Bomba-Tanque (Y-31) apagara no Bloco de
Valvulas.
Em seguida, os auxiliares devem realizar os procedimentos de encerramento e
recolhimento de material estabelecidos no item 4.8.
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6.9- TESTE DE ESCORVAMENTO A SECO

Operacgéo que tem a finalidade de verificar a existéncia de entrada de ar no sistema de
agua / espuma, o que impediria a formagao de vacuo e sucgao.

As mesmas Condic¢des Basicas da operacdo de Succdo devem ser providenciadas para
realizar o Teste de Escorvamento a Seco.

Este teste deve ser realizado pelo Motorista Operador do CCI a partir do Painel
Traseiro, pois no Painel Interno ndo possui meio para acionar a Bomba de Escorva.

a) Iniciando a Operacao
1°- Realizar a Drenagem conforme item 6.6;
2°- Ligar a “BOMBA DE INCENDIO” (X4) no Painel Externo;
» Aluz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) acendera.
3°- Ligar a “BOMBA DE ESCORVA” (X11) e manté-la acionada (ficar segurando);

= As luzes indicadoras de Bomba de Escorva ligada acenderdo no Bloco de
Valvulas (Y-9) e no Painel Externo (L9).

7°- Acelerar (X10) manualmente até o Manovacudmetro (13) atingir aproximadamente
—0,8 cm Hg;

8°- Desligar a “BOMBA DE ESCORVA” (X11), “DESACELERAR” (X10) e Desligar
a “BOMBA DE INCENDIO” (X4);

= As luzes indicadoras de Bomba de Escorva ligada apagardo no Bloco de
Valvulas (Y-9) e no Painel Externo (L9);

= Aluz indicadora de Bomba de Incéndio ligada (L4) apagara.

9°- Observar durante 1 minuto o Manovacudmetro (13). Durante este tempo, 0 seu
ponteiro ndo podera indicar menos que — 0,7 cm Hg. Se isto acontecer, fica
comprovada a existéncia de entrada de ar (ma vedacdo) a qual deve ser localizada e
corrigida.

b) Encerrando a Operagéo

Basta abrir uma Valvula (BOMBA-TANQUE “X9”
por exemplo) para que a pressdo interna do sistema volte a
condic¢do normal.
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7- PAINEIS DE INSTRUMENTOS E INDICACOES DA VIATURA

Painel 01 Painel 02
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Painel 06 Painel 07
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7.1- SISTEMA DE TRACAO E BLOQUEIO DE DIFERENCIAIS — PAINEL 03

O CCI AP-2 ROSENBAUER est4 com a tracdo dianteira permanentemente engatada
(4x4). Possui um sistema de bloqueio de diferenciais que pode ser comandado a partir do painel
03 da seguinte forma:

a- Bloqueio do diferencial traseiro;

b- Bloqueio do diferencial dianteiro;

c- Relacdo Baixa da Caixa de Transferéncia (Reduzida); e
d- Bloqueio do diferencial da caixa de transferéncia.

ATENCAO:

Quando os bloqueios estiverem acionados, deve-se andar com o maximo de cuidado, em
baixa velocidade, SEM FAZER CURVAS.

Quando for necessario utilizar os bloqueios:
1°- Parar o CClI, deixar em marcha lenta e colocar em ponto morto “N”’;
2°- Ligar os interruptores de bloqueio necessarios;
= As respectivas luzes se acenderao.
3°- Deslocar o CCI em baixa velocidade em linha reta;

Quando nao for mais necessario utilizar os bloqueios:
1°- Parar o CClI, deixar em marcha lenta e colocar em ponto morto “N”’;
2°- Desligar os interruptores de bloqueio acionados;

= As respectivas luzes se apagaréo.

BLOQUETO BLOQUETIO
DIFERENCIAL DIFERENCIAL
TRASETIRO DIANTEIRO

L) O
RELACAO BAIXA BLOQUEIO
DA CAIXA DE DIFERENCIAL
TRANSFERENCIA DA CATXA DE
TRANSFERENCIA
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8- MANUTENCAO PREVENTIVA

E o conjunto de procedimentos e verificagBes que tem como objetivo, a identificagio e
a correcao de situacdes que podem provocar o mau funcionamento e danos ao CCI, permitindo
assim, um maior tempo de vida.

Antes de ligar o motor, a chave de ignicdo deve ser colocada no primeiro estagio
(bateria) por alguns segundos, quando ocorrera o Check Control de todos os sistemas e a
informacdo da situacdo de cada um deles (com falha ou operacional) através das luzes dos
painéis.
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8.1- IDENTIFICACAO DOS COMANDOS E INSTRUMENTOS DOS PAINEIS

Painel 04

LIGA VENTILACAO E
CONTROLE DE
BOTAQ VELOCIDADE
LANTERNA
FAROIS
CONTROLE DA
TEMPERATURA DO AR
CONTROLE
LUMINOSIDADE D
U IS‘SNEL 0 CONTROLE DE
DIRECIONAMENTO
DA VENTILACAO

1- Regua de Luzes 01;

2- Régua de Luzes 02;

3- Marcador de Combustivel;

4- Temperatura do Fluido de Arrefecimento (80 a 100°C);
Se o0 ponteiro se desloca para a area vermelha, pare imediatamente o veiculo, desligue o
motor e verifique o nivel do liquido de arrefecimento.
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Pressdo do Oleo do Motor (1,5 a 6 bar);

Quando o motor atingir a temperatura normal, a pressdo do 6leo deve ser de, pelo menos,
1,5 bar a 800 rpm e 4,5 bar a 2000 rpm. Se a presséo for inferior a 1 bar, a luz
indicadora de pressdo do 6leo baixa (L4) comeca a piscar. Se a luz indicadora comecar a
piscar durante o deslocamento da viatura, pare imediatamente, desligue o motor e
verifique o nivel do 6leo.

Indicador de Carga da Bateria;

O indicador mostra o equilibrio entre a corrente de carga do alternador e a corrente usada
em amperes (A). Quando o ponteiro estd na area negativa, 0 consumo de energia é maior
do que a carga produzida pelo alternador e a bateria se descarrega gradualmente.
Normalmente, o ponteiro estd um pouco dentro da area branca. Olhe de vez em quando
para o indicador para ver se ele reage de forma normal.

Se 0 ponteiro indicar carga elevada durante um longo periodo de tempo, podera existir
uma avaria no dispositivo de controle de carga. O alternador estd com sobrecarga,
constituindo um risco elevado para as baterias e alguns componentes elétricos.

Pressao do Ar dos Freios Dianteiros;
Pressdo do Ar dos Freios Traseiros;

A pressdo normal do ar dos freios é de 8 a 9 bar. Quando a pressao for inferior a 5 bar, a
luz indicadora de pressao do ar baixa (L6) comega a piscar e soa um alarme.

ATENCAO

Se a luz indicadora de pressdo do ar comegar a piscar (L6) e o alarme comecar a soar
durante o deslocamento da viatura, pare imediatamente e procure a causa da queda de
pressao.

NAO desloque a viatura se a luz indicadora de pressdo do ar e o alarme estiverem
acionados.

O-

Conta-Giro

10- Velocimetro.
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Régua de Luzes 01;

L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9

(G [<> =D (©) |
|38 |IkAl Q%= ) | @

L10 L11 L12 L13 L14 L15 L16

L1- Luz de Seta da Viatura;
L2- Luz de Seta do Reboque (desativada);
L3- Luz da Bateria;

e A luz apaga quando se liga o motor.

e Se a luz acender durante o deslocamento da viatura, pode ter ocorrido uma avaria
no alternador ou na correia de acionamento. Pare imediatamente a viatura, desligue
0 motor e verifique a correia.

e Se a correia estiver em mas condicOes, escorregadia ou larga, poderd haver
superaguecimento do motor.

L4- Luz Indicadora de Pressdo Baixa do Oleo do Motor;
e A Luz apaga quando se liga o0 motor.

e A luz fica piscando quando a pressao do 6leo do motor cair abaixo de 1,5 bar. Pare
imediatamente a viatura, desligue o motor e verifique o nivel do 6leo.

L5- Luz Indicadora de Farol Alto Acionado;
L6- Luz Indicadora de Viatura Travada;

e Quando a pressdo dos freios cair abaixo de 5 bar, esta luz fica piscando, sendo
acompanhada de um alarme sonoro (cigarra)

L7- Luz Indicadora de Freio de Estacionamento Acionado;
L8- Luz Indicadora de Pane no Sistema ABS da Viatura;

e A luz acende quando a chave de ignicéo é colocada no primeiro estagio (bateria). Se
o sistema ABS estiver funcionado normalmente, a luz apaga apés 3 seg.

e Se o sistema ABS estiver em pane, a luz indicadora acende e permanece acesa.

e ABS significa Antilock Braking System (Sistema de Frenagem Antibloqueio). O
sistema compara a velocidade de cada uma das rodas, ajustando a forca de frenagem
de forma que nenhuma delas trave. As vantagens do ABS sdo mais evidentes nas
frenagens bruscas. Devido ao impedimento de travagem das rodas, a distancia de
parada € mais curta e a dirigibilidade durante a frenagem é mais eficaz,
independente do tipo de pavimento.

ATENCAO
N&o se esqueca de que em pavimentos escorregadios, a aderéncia é reduzida e a
distancia de parada é maior durante a frenagem, mesmo para um veiculo com freios
ABS.
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L9- (Desativada);

L10-(Desativada);
L11-Luz Indicadora de Blogueio da Caixa de Transferéncia Acionado;
L12-Luz Indicadora de Nivel Baixo do Liquido de Arrefecimento;
¢ Se o liquido de arrefecimento estiver no nivel correto, a luz indicadora apaga 3 seg
apos ligar a chave de ignicéo no primeiro estagio (bateria).
¢ Se aluz indicadora acender durante o deslocamento do veiculo, significa que o nivel

estd muito baixo. Pare a viatura imediatamente, desligue o motor e verifique o nivel
do fluido no depdsito de expansao.

L13-(Desativada);
L14-(Desativada);
L15-(Desativada);
L16-(Desativada);

Régua de Luzes 02.

L17- (Desativada);
L18- Luz Indicadora de pane na transmissao;

e Quando se liga a ignicdo no primeiro estagio (bateria) a luz acende e permanece
acesa. Quando o motor € ligado, ela se apaga. Caso continue acesa, indica
existéncia de pane na transmissdo. Pare a viatura e verifique a pane.

L19- Luz indicadora da temperatura do O6leo da transmissdo. Acende quando a
temperatura do 6leo chega a 148° C.
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Painel 05 Painel 06

1- Painel de diagnostico;

2- Indicador de temperatura do 6leo da caixa de transmissao Allison;
Faixa operacional Verde (60 a 140°C)

3- Painel de Luzes Indicadoras de Equipamentos Extras;

4-  Horimetro do Motor;
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Painel de Diagnosticos

Cada sistema da viatura verifica o seu proprio funcionamento e, se alguma pane for
detectada, a mesma sera indicada pelo acendimento do referido LED amarelo no painel de
diagndsticos. A maior parte das panes detectadas da origem a um codigo de pane, o qual é
armazenado na unidade de comando. A sequéncia de acendimento dos LED esta relacionada com
a pane especificada pelo cddigo de panes que estdo especificadas no respectivo manual.

1- Botdo de Diagndstico e LED indicativo de pane no Sistema EDC;

2- Botdo de Diagnostico e LED indicativo de pane no Sistema Retardador
(Desativado);

3- Botdo de Diagndstico e LED indicativo de pane no Sistema ABS;

4- Botdo de Diagnostico e LED indicativo de pane no Sistema SLD;

5- Botdo de Diagndstico e LED indicativo de pane no Sistema VPS;

6- Botdo de Diagnostico e LED indicativo de pane no Sistema COO;

7- Botdo de Diagnostico e LED indicativo de pane no Sistema da Caixa de Transmissao
Allison;

8- Botdo de Diagnostico e LED indicativo de pane no Sistema de Comando do Nivel do
Chassis ELC;

9- (Desativado);

10- Botdo de Diagndstico e LED indicativo de pane no Sistema ETC.
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Painel de Luzes Indicadoras de Equipamentos Extras

Algumas luzes indicadoras acendem quando se liga o primeiro estigio da chave de
ignicdo (parte elétrica). Elas ficam acesas durante alguns segundos, apagando logo em seguida, se
0s sistemas estiverem funcionando normalmente. Se ocorrer qualquer pane durante o
funcionamento do veiculo, a luz em questdo acende novamente.

Da direita para esquerda, de cima para baixo:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

(Desativada);
(Desativada);
(Desativada);
(Desativada);
(Desativada);
(Desativada);
(Desativada);
Luz indicadora no sistema EDC;

O EDC (Controle Eletrénico de Injecdo de Diesel) é um sistema eletrdnico que
controla a quantidade de combustivel fornecido ao motor. Com esse sistema, 0
motor recebe uma quantidade de combustivel correta e adequada a cada condi¢do
de conducéo do veiculo.

O sistema consiste numa unidade de controle que recebe informacdes de diversos
sensores e botdoes, como por exemplo, informacéo sobre pressao e temperatura do
ar de admissdo, temperatura do liquido de arrefecimento, rotacdo do motor e
posicdo do pedal do acelerador. A unidade de controle processa as informagdes e
emite sinais para os injetores da unidade ou para a bomba injetora.

O sistema EDC possibilita a utilizagdo do combustivel de maneira mais eficaz,
dando origem a um consumo de combustivel mais baixo e a emissGes gasosas
menos poluentes.

Sempre que se liga o primeiro estagio da chave de ignicao (parte elétrica), as luzes
do sistema EDC se acendem durante alguns segundos, realizando um auto-teste,
apagando logo em seguida.
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Quando o motor ¢ desligado, as luzes do sistema EDC se acendem novamente por
alguns segundos, efetuando outro auto-teste.

Em caso de avaria no sistema, a unidade de controle realizard uma série de
medidas, de forma a evitar danos dispendiosos e, acima de tudo, o funcionamento
descontrolado do acelerador. Ela acendera a luz avisadora, gerara um cédigo de
avarias, pode fazer com que alguns sistemas funcionem de maneira limitada
(Limitador de Fumo, Marcha Lenta, etc) e, em caso de avarias graves, pode
provocar a parada do motor. Para maiores informagfes, consultar o Manual
SCANIA do Sistema EDC gque acompanha o veiculo.

i) Luz indicadora de Pastilhas de freios gastas;

j) Luz indicadora de pane nos tensores dos cintos de seguranca;
k) (Desativada);

I) (Desativada).
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Painel 07

Interruptor para acionar freio ABS para o reboque (Desaivado);

Acendedor de cigarros;

Interruptor do Limitador de Fumaga Branca.

O limitador de fumaga branca deve ser utilizado com o motor em marcha lenta, para
aquecer o sistema de arrefecimento do motor e da cabina. Os gases emitidos pelo
motor sairdo mais limpos e a temperatura correta de funcionamento do motor é
mantida.

O limitador de fumaca branca sé funciona com o freio de estacionamento acionado.
Quando a viatura é deslocada com o interruptor acionado, o limitador é inibido
automaticamente.
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8.2 BASCULANDO A CABINA

a) Iniciando a Operacéo

1°- Retirar todo o material solto de dentro da cabina;
2°- Desconectar a tubulagdo do canhdo de para-choque e abaixa-lo, soltando a trava;
3°- Abrir o capb (ndo tem trava, é fechado por presséo);
4°- Abrir as tampas laterais;
5°- Desconectar a tubulacdo do canh&o superior;
6°- Afastar a escada alongavel;
7°- Pegar a haste da bomba de bascular a cabina;
8°- Engatar na bomba que fica localizada na lateral direita do CCl;
9°- Selecionar a operagao “BASCULAR” com a extremidade da haste;
10°- Bombear
= A cabina comecara a levantar.
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b) Encerrando a Operagéo

1°- Selecionar a operacdo “RECOLHER” com a extremidade da haste;
2°- Bombear
= A cabina comecara a retornar.
3°- Quando a cabina retornar a posicao certificar que ela travou.
4°- Reposicionar o canhdo de péara-choque, acoplar a tubulacdo e fechar as tampas
laterais;
5°- Fechar o capd;
6°- Conectar a tubulacdo do canhé&o superior;
7°- Reposicionar a escada alongavel; e
8°- Recolocar todo o material no interior da cabina.

8.3 REBOCANDO O CCI

Quando o CCI necessitar ser rebocado (mesmo por poucos metros), a caixa de
transferéncia deve ser desligada para que os elementos da transmissdo rodem livremente sem
tensdes e ndo ocorram danos no sistema.

Para desligar a caixa de transferéncia, basta acionar o respectivo interruptor no Painel
03. A luz indicadora existente no proprio botdo acendera.

INTERRUPTOR DA
CAIXA DE

ATEN(;AO TRANSFERENCIA

S6 engate ou desengate a Caixa de
Transferéncia quando o CCI estiver PARADO.
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8.4 CAIXA DE TRANSMISSAO ALLISON

A Caixa de Transmissdo Allison é automatica, ou seja, executa a troca de marchas
automaticamente. Ela possui duas maneiras de transmitir forca: uma puramente mecéanica e outra
hidraulica. A troca da 12 para 22 marcha é feita pela engrenagem hidraulica. A partir da 22 marcha,
a troca é feita pela engrenagem mecanica.

De maneira resumida, a Caixa de Transmissdo possui uma Unidade de Comando
Eletronico (ECU), uma Alavanca Seletora de Cambio e Bomba de Oleo.
8.4.1 BOMBA DE OLEO DA CAIXA DE TRANSMISSAO

A Bomba de 6leo da Caixa de Transmissdo ndo € acionada quando o veiculo é
empurrado ou rebocado. E sem a presséo do 6leo, a caixa ndo pode engatar e nem desengatar as
marchas.

Devido a esse fato, conclui-se que ao empurrar ou rebocar o veiculo, a forca das rodas motrizes
ndo chega ao motor. Por essa razao, € impossivel fazer o motor do veiculo funcionar de empurréo
(pegar no tranco).

8.4.2 INDICADOR DA TEMPERATURA DO OLEO DA TRANSMISSAO

v

Faixa operacional: cor “verde”.

Caso o ponteiro ultrapasse a faixa verde, isto é, chegar a 148° C,
deve-se acionar o seletor de cAmbio para a posigdo “NEUTRO” e
acelerar o motor entre 1.200 a 1.500 RPM para resfriar o 6leo da
caixa rapidamente, em virtude da posi¢ao “NEUTRO” refrigerar
esta. Nas operagdes de combate a incéndio, o seletor de cambio
devera estar em “NEUTRO”, a fim de evitar o aquecimento do
6leo da transmisséo.

8.4.3 LUZ DE ADVERTENCIA DA TRANSMISSAO

Ligando a chave de ignicdo no primeiro estagio (bateria), esta luz
acende e permanece acesa. Quando o motor é ligado, ela apaga.
Caso continue acesa, indica a existéncia de alguma pane na

transmissao.
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8.4.4 ALAVANCA SELETORA DO CAMBIO (Troca de Marchas)

A Alavanca Seletora de Cambio ndo tem qualquer conexdo mecanica com a Caixa de
Transmissdo. Tudo se faz eletronicamente.

R Ré
N Neutro
D A caixa automatica varia a selecdo de marchas até a 6°
1,2,3,4e5 Marchas pré — selecionaveis. Por exemplo: acionada em 3, a
caixa automatica varia a selecdo de marchas entre 1* e 3% ndo
ultrapassando a 3* marcha (marcha limite).

ATENCAO
- SO E POSSIVEL LIGAR O MOTOR COM O CAMBIO EM NEUTRO.

- Pode-se parar o veiculo em “D” por, no maximo, dez
minutos, mais que isto utilizar “N”.

- Para utilizar a Bomba de Incéndio com o veiculo parado,
selecionar “N”.

1) Botdo que libera a alavanca do cambio para
mudanca de posicao.

2) LED- Acende quando aparece no visor um
cédigo de diagndstico de avaria existente
(ativo).

3) BOTAO MODE - Utilizado para verificar
todos os codigos de diagndsticos de avaria.

4) VISOR — Mostrador que apresenta o limite de
cambio selecionado (1 a 6) e os codigos de
nivel de 6leo e de diagndsticos de avarias da
transmissao.

5) BOTAO DISPLAY — Utilizado para ativar a
verificacdo eletronica do nivel do 6leo da
transmissdao, os diagndsticos de avaria e
retornar a situacdo normal de conducdo do
veiculo.
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8.4.5 UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DA CAIXA TRANSMISSAO - ECU

estd localizada abaixo do painel do veiculo,

A Unidade de Comando Eletronico [T l ~\
na lateral direta, proxima a porta. '

Ela elabora as informacdes
recebidas dos sensores da caixa de
transmissdo, da alavanca seletora do cambio
e do sensor de aceleracéo.

ATENCAO: Caso seja necessario
realizar algum servico de soldagem na
viatura, desligar a ECU.

Para proteger a Caixa de Transmissa
diferentes temperaturas:

TEMPERATURA MARCHA
DISPONIVEL
- 32°C ou menos N
-7°Ca-31°C R,Ne?2
- 6°C ou mais quente Todas

A Unidade de Comando vigia-se a si propria e a Caixa de Transmissdo. Havendo
alguma avaria, ela pode agir de 3 maneiras diferentes, conforme o tipo de avaria.

AVARIA ACAO DA ECU
Avarias que ndo | A ECU guarda o cédigo de avaria na memoria e continua a trabalhar.
influenciam 0 | A caixa continua a funcionar normalmente. A lampada indicadora de

funcionamento da Caixa. |pane ndo acende.

Avarias que afetam o|A ECU acende a luz indicadora de pane. A caixa de transmissao
funcionamento da Caixa |continua a funcionar com certas limitagdes. Pare o veiculo e acione a

de forma limitada manutencao.
Avarias que afetam | A ECU acende a luz indicadora de pane e seleciona uma marcha pré-
seriamente 0 | estabelecida pela programacdo “leva-me para casa”. Pare o veiculo e

funcionamento da Caixa |acione a manutencao.
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8.4.6 VERIFICACAO DE FALHAS NA TRANSMISSAO

As falhas de operacdo da transmissdo sdo expressas em codigos de diagndésticos. Cada
codigo é constituido de um designativo alfa-numérico (d-1 a d-5) e por 2 indicacdes numéricas,
uma principal e outra secundaria, ambas de 2 digitos.

Ex: d-15199

Todos os codigos sdo armazenados na memoria da Unidade de Comando Eletrdnico
(ECU), sendo que ela sé pode listar, no maximo, cinco. Os 5 cddigos listados indicam 0s
problemas mais severos ou 0s mais recentes. Aparecendo apenas o cddigo “d”, indica a ndo
existéncia de falhas.

Se a luz do LED acender quando um cddigo estd sendo mostrado, significa que o
cbdigo esta ativo (a transmissao apresenta que esta sendo mostrada no visor).

Se a luz do LED néo acender, significa que o codigo ndo esta ativo (a pane existiu,
mas ja foi solucionada).

A medida que novas panes v&o surgindo, o codigo ndo ativo mais antigo é eliminado
da lista de amostragem. Se todos os codigos estiverem ativos, o de menor severidade é eliminado
da lista.

Todos os cddigos, ativos ou nao, ficam armazenados na ECU e podem ser acessados
utilizando-se um equipamento especifico de leitura.

O significado dos cddigos deve ser consultado em tabela especifica no Manual
SCANIA da Caixa de Velocidades Automatica Allison.

a) Condic0es basicas para realizacdo da operacéo:

- O CCI deve estar parado em local seguro, com o motor ligado em marcha lenta e com
o freio de estacionamento acionado.

b) Realizando a Operacéo:

1°- Apertar o Botdo “DISPLAY” uma vez;

= Aparecera no visor o codigo “d1” seguido de 2 digitos (codigo principal) e, em
seguida, mais 2 digitos (codigo secundario).
2°- Apertar o Botdo “MODE” para ter acesso ao codigo “d2”;
3% Apertando o Botdo “MODE” para acesso ao cddigo “d3”. Repetir a operagdo até o
codigo “d5”.
4°- Anotar os codigos ativos para providenciar manutencao.

50%- Apertando o Botdo “MODE” mais uma vez, o sistema sai do modulo
DIAGNOSTICO.

= Aparecera no visor a letra “N” indicando seletor de marcha em neutro.

NOTAS

01- Apertando o Botao “MODE” por 3 segundos, serdo apagadas as panes
solucionadas.

02- Apertando o Botdao “MODE” por 8 segundos, serdo apagadas as panes ativas.

03- Se durante 2 minutos ndao forem executados comandos, O sistema sali
automaticamente do médulo DIAGNOSTICO.
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8.4.7 VERIFICACAO DO NIVEL DO FLUIDO DA CAIXA DE TRANSMISSAO

A verificagdo regular do nivel do fluido da transmissdo é muito importante. Tanto
fluido a mais como a menos pode ocasionar mal funcionamento e até danos na caixa de
transmissao.

A verificacdo eletronica pode ser feita diariamente, a verificacdo atraves do indicador,
pode ser feita semanalmente.

8.4.7.1 VERIFICACAO ELETRONICA ATRAVES DO SELETOR DE CAMBIO

a) Condic0es basicas para a realizacédo da operacao:
- Atemperatura do fluido deve estar na faixa de 60 a 100°C;
- Atransmissdo tem que estar em “N”’;
- O CCI tem que estar, com freio de estacionamento acionado, estacionado em
uma superficie nivelada, por aproximadamente 2 minutos, para permitir que o
fluido se assente;

- O motor deve estar em marcha lenta.

NOTA: Pode acontecer do visor mostrar que o nivel de fluido estd OK e a leitura
da vareta estar diferindo. Isto ocorre devido ao fato do sensor de nivel compensar a

temperatura do fluido.

b) Realizando a Operacéo:

1°- Apertar o Botao “DISPLAY” uma vez;
= (Qcorrera uma contagem regressiva € depois aparecera no visor o codigo “oL”
seguido dos parametros indicados na tabela.
2°- Apoés a leitura, apertar o Botdo “DISPLAY” 2 vezes para sair do modulo de

verificacdo do fluido.
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Ao verificar o nivel do fluido da transmisséo através do seletor de caAmbio, iremos obter

um codigo constituido do designativo OL, seguido por uma indicacdo conforme tabela abaixo:

CODIGO SIGNIFICADO
OL oK Fluido no nivel correto.
OL Lon° Fluido abaixo do nivel. O n® que aparecer significa a quantidade de

quartos de litro que faltam. Ex: oL Lo 2 — significa que faltam 2
quartos de litro para chegar ao nivel correto.

OL HI n°® Fluido acima do nivel. O n° que aparecer significa a quantidade de
quartos de litro que estdo em excesso. Ex: oL HI 2 — significa que
existem 2 quartos de litro a mais do que o nivel correto.

OL-0X Condicdo inadequada para verificacdo — Tempo de assentamento do
fluido muito curto.

OL-50 Condicéo inadequada para verificagdo — Velocidade do motor (RPM)
muito baixa.

OL-59 Condicdo inadequada para verificacdo — Velocidade do motor (RPM)
muito alta.

OL-65 Condicédo inadequada para verificacdo — A alavanca do cambio néo
esta na posicao “N” Neutro. Colocar em neutro e reiniciar a operagao

OL-70 Condicdo inadequada para verificacdo — Temperatura do fluido muito
baixa.

OL-79 Condicéo inadequada para verificacdo — Temperatura do fluido muito
alta.

OL-89 Condicdo inadequada para verificacdo — RPM de saida detectada, o

CCI esta andando. Parar o CCI, acionar o freio de estacionamento e
reiniciar a operacao
OL-95 Condicéo inadequada para verificacdo — Falha no sensor de fluido.
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8.4.7.2 VERIFICACAO ATRAVES INDICADOR DO NIVEL DA TRANSMISSAO

A verificagdo do nivel do fluido da transmissdo através do indicador de nivel é

realizada com a cabina basculada. A vareta possui marcas para nivel quente (HOT) ou frio

(COLD).

COLD
ADD =—p

COLD
<«—FULL

HOT
ADD =p

HOT
<— FULL

a) Verificagdo a Frio

O objetivo da verificacdo a frio é saber se a caixa de transmissdo possui fluido em

quantidade suficiente para que ela possa ser aquecida de forma segura para a realizagdo da

verificacdo a quente.

1°- Ligue o motor e deixe trabalhar em marcha lenta durante 1 minuto;

2°- Mantenha o freio de estacionamento acionado, pise no pedal de freio, ponha a

alavanca do seletor de marchas em “D” e aumente a rotagdo para 1000 a 1500

rpm durante 30 segundos. Em seguida, colocar a alavanca em “R” para retirar o

resto do ar do sistema;

3%~ Ponha a alavanca do seletor de marchas em “N” e deixe o motor funcionar em

marcha lenta;

4°- Puxar a vareta e verificar o nivel de 6leo;

5% O nivel do fluido deve estar dentro da faixa “COLD ADD — COLD FULL”. Caso

n&o esteja, providenciar a adequagéo.

b) Verificacdo a Quente

1°- Apds a verificacdo a frio, aquecer a caixa até 60° — 100°C;

2%- O nivel do fluido deve estar dentro da faixa “HOT ADD — HOT FULL”.
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A verificacdo do nivel do fluido sem ligar o motor sera realizada, quando for

constatado acentuado vazamento de fluido concentrado no piso. Nesse caso a marcagdo do nivel

devera estar acima ou igual da marca fluido guente cheio da vareta.

L J

FRENTE DO CCI

VARETA DO NiVEL DA TRANSMISSAO

8.4.8 VALVULA DE ALIVIO DE PRESSAO (RESPIRO DA TRANSMISSAO)

Peca metélica, blindada, de cor

amarela, localizada préxima ao PTO.

Devera estar sempre limpa e girar
livremente, para que possa aliviar a pressdo do
interior da transmissdo. Caso fique obstruida, o
excesso de pressdo pode danificar os retentores

e provocar vazamento de fluido.
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8.5 MANUTENCAO PREVENTIVA

8.5.1 VERIFICACAO DO NIVEL DO OLEO DO MOTOR (a)
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8.5.2 NIVEL DO FLUIDO DO RADIADOR (b).

8.5.3 LIMPEZA DO FILTRO DE AR DA CABINA (c).
8.5.4 NIVEL DO OLEO DA DIRECAO (d).
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8.5.5 INDICADOR DE SATURACAO DO FILTRO DE AR (e).

E necessario abrir a porta direita para visualiza-lo.
8.5.6 LIMPEZA DA CARCACA DO FILTRO DE AR DO MOTOR (f).

i
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8.5.7 RESERVATORIO DE AGUA DO LIMPADOR DE PARA-BRISA (g).

8.5.8 ENTRADA DE AR PARA DESTRAVAR O VEICULO (h).
8.5.9 VERIFICACAO DA BATERIA (i).
8.5.10 DRENAGEM DOS RESERVATORIOS DE AR (j).
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8.6 PLANILHA DE MANUTENGCAOQ PREVENTIVA

Para que se possa ter a confiabilidade nos equipamentos e proporcionar um maior
tempo de vida util, a guarnicdo do CCI (motorista e auxiliares) deve realizar a conferéncia e
verificagdo dos itens conforme tabelas abaixo.

D =Diario S=Semanal M=Mensal B =Bimestral AP-2 BUFFALO
SML = Semestral Qd Nec = Quando Necessario ROSENBAUER
= Nivel de Oleo Motor D
* Nivel do Fluido do Radiador D
= Nivel Agua do Limpador de Péra-Brisas D
= Nivel do Oleo do Sistema Hidraulico D
= Nivel Eletrélito Baterias (se ndo for selada) D
= Nivel do Oleo da Bomba de Escorva D
= Nivel do Oleo da Bomba de Incéndio D
= Nivel do Oleo da Dirego D
= Nivel do Oleo da Caixa de Transmisséo (Eletronico) D
= Nivel do Oleo da Caixa de Transmissdo (Manual) S
= |ndicador de Depresséo do Filtro de Ar D
= Limpeza Interna da Carcaga do Filtro de Ar S
= Limpeza do Filtro de Ar da Cabina M
= Drenar Filtro Separador Agua Combustivel (se possuir) Qd Nec
=  Drenar Reservatorios de Ar do Caminhdo D
= Calibragem dos Pneus (Dianteiro — 8,5 bar e Traseiro 8,5 bar) S
= Estado dos Pneus (Desgastes e Cheio ou Murcho) D
= Existéncia de Parafusos Soltos nas Rodas D
»  Vazamentos Por Baixo do Veiculo D
=  Vazamentos de Ar D
»  Valvula do Sist. Pneumdtico do Bloco de Valvulas Fechada D
= Operacionalidade dos Sistemas Contra Incéndio — Agua D
»  Funcionamento dos Instrumentos dos Painéis D
=  Funcionamento Limpador de Para-Brisas D
=  Funcionamento da Lavagem de Para-Brisas D
=  Funcionamento das Luzes Externas e Internas D
= Dirigibilidade D
= Sistema de Freios D
= Teste da Succéo a Seco B
= Drenar a Tubulagio de Agua S
= Operacdo de Sucgédo M
= Inspecionar Internamente o Tanque de Agua SML
= Inspecionar Internamente o Tanque de LGE SML
Instrumentos dos Painéis Internos AP-2 ROSENBAUER BUFFALO

Temperatura do Liquido de Arrefecimento 80 a 100 °C

Presséo do Oleo do Motor 1,5a6 bar

Pressdo do Sistema de Ar 8 a9 bar
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ANEXO A - VALVULAS E ACESSORIOS

TRASEIRA DO CCI

TOMADA DE AR ) TOMADA DE 24 V
COMPRIMIDO : PARA HOLOFOTE

TOMADA
| 220 VCA

CARRROAR
BATIRIA ! BATERAA

ABASTECIMENTO TOMADA PARA TOMADA PARA UTILIZACAO DE LGE
DE LGE OU MANTER CARGA MANTER CARGA EXTERNO / LAVAGEM
DRENO NA BATERIA NA BATERIA DE LGE
110 Vv 220 V

VALVULAS - COMPARTIMENTO DIREITO

VALVULA BOMBA
TANQUE A (V13)

{ \:/ | VALVULA DO DRENO DA VALVULA DA TUBULAGAO DA
N ZA\/ BOMBA (V11) EXPEDIGAO - MANGEUIRA PRE-
W CONECTADA (V07)
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VALVULAS - COMPARTIMENTO ESQUERDO

MANGOTINHO (V05) }| DOSADORAB (V16) [| DISPERSADOR (V04)

S S ~

R/ ’ -
CANHAO PARA- || BOMBA-TANQUE B (V14) || TANQUE-BOMBA (V21)
CHOQUE (V02)

TANQUE DE | MANGOTINHO (V05) | DOSADORAB (V16) || DISPERSADOR (V04)
LGE (V17) _

-
..

. *
=
1‘3;

A

CANHAO PARA- ‘ BOMBA-TANQUE B (V14) ¢ TANQUE-BOMBA (V21)
CHOQUE (V02)
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DRENO DO CANHAO
SUPERIOR (V03)

DOSADORA B (V16)

® DOSADORA A (V15)

BOMBA-
TANQUE
B (V14)

l‘ﬂ‘;

9,

VALVULA DA VENTURI INDUTOR (V10)
ESCORVA
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ANEXO B - AVISOS DE OPERACIONALIDADE

a)

b)

Em situacdes que ndo sejam de emergéncia ou avaliacdo do tempo resposta a
alavanca seletora de marchas devera ser selecionada até a posig¢ao “3”, atentando o
motorista para a rotacdo ideal do motor (faixa VERDE), ndo ultrapassando a
velocidade méaxima de 50 Km/h.

Deverdo ser observados, prioritariamente, os limites de velocidades estabelecidos
para a area onde a viatura estiver trafegando.

Ao realizar uma curva o CCI devera descreve-la com um raio de 30 metros para
uma velocidade maxima de 30 Km/h.

Apenas profissionais habilitados tém permissdo para conduzir viaturas de combate
a incéndio.

Os motoristas s6 devem assumir a conducdo de uma viatura em perfeitas
condicGes fisicas e mentais.
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Manutengéo preventiva.

Manuteng&o corretiva..

DIRENG

Barométrica (pressdo) 1 bar = 1,02 kgf/cm?.

Equipamento conjugado & Bomba de Incéndio, cuja finalidade é
provocar vacuo, ou seja retirar o ar das tubulac@es adjacentes ao corpo
da Bomba de Incéndio.

Carro Contra-incéndio

E conjunto de equipamentos, bem como toda estrutura sobre a qual se
monta a carrogaria de um veiculo motorizado.

Cavalo vapor — 1cv = 74 w = 0,74 kw (poténcia).

Quantidade de bombeiros que guarnece um CCI.

Horse power — cavalo de forca (SAE) 1HP = 750 W = 1,014 CV
(poténcia).

Quilograma forca.

Quilograma forca por centimetro quadrado (presséo).

quilo pascal (unidade de pressdo universal para os sistemas de
extintores de incéndio 1 Kgf/cm?® = 98,066 Kpa ).

Quilowatt = 1000 W.

Litros por minutos (vaz&o) 1000 I/min = 1 m%min.

Libras por polegada quadrados (pressao) — 1 kgf/cm? = 14,22 Ib/pol?.
Liquido Gerador de Espuma.

Termo genérico, utilizado entre Bombeiros, correspondente a
mangueira pré conectada ou mangote.

Metros clbicos.

Manutencdo a ser feita antes da ocorréncia de uma avaria.
Manutencdo a ser feita ap0s a ocorréncia de uma avaria.

1,609 quildmetros (Km).
Milimetro.

Mega Pascal (unidade de pressdo universal para 0s sistemas de
extintores de incéndio 1,03 Mpa = 10,5 kgf/cm? ou 1 Mpa = 10.197
Kgf/ cm?).

Newton — 10 N = 1Kgf (forca).
Nitrogénio (gas propelente do sistema de PQ).

Newton vezes metro (torque) 1 kgf x m =10 N x m.

E o peso do CCI completo, considerando chassi, superestrutura com
todos os componentes e tanques de agente extintores cheios.
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E o peso do CCI completo, considerando chassi, superestrutura com
todos 0os componentes e tanques de agente extintores vazios.

25,4 milimetros (mm).
P4 Quimico.
Power take-off (equipamento responsavel pelo acionamento de Bomba

de Incéndio — tomada de forca — bem como desligar a Bomba de
Incéndio).

Rotagdes por minutos (velocidade de um motor).
SOCIETY OF AUTOMOTIVE ENGINEERS (Sociedade dos
Engenheiros Automotivos).

Conjunto de sistemas e seus componentes destinados ao pleno
funcionamento operacional de salvamento e combate a incéndio,
fixados sobre um chassi.

E a valvula que ndo permite a passagem de determinado produto em
um dos sentidos de fluxo.

Watt.

105



DIRENG
BIBLIOGRAFIA

=  Manuais AP-2 ROSENBAUER
=  Manuais do Caminhao SCANIA

= Apostila de Superestrutura e Manutencdo Preventiva do CCI AP-2 Rosembauer Buffalo
da DIRENG - edigéo 2001.

106



